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אודות

ReVeAL – התקנת רגולציה תחבורתית לשיפור איכות החיים - הוא פרויקט של 

CIVITAS הממומן על ידי תוכנית המחקר והחדשנות Horizon 2020 של האיחוד 

 (UVAR( היא להוסיף תקנות בנוגע לכניסת רכב לערים ReVeAL האירופי. המטרה של

לשם שינוי הניידות העירונית בתוך הערים באירופה. משימת העל של הפרויקט היא 

לאפשר לערים לשדרג את המרחב העירוני והשימוש ברשת התחבורה באמצעות חבילות 

חדשות ומשולבות של מדיניות וטכנולוגיות של תנועת הרכב לערים. מדיניות כזאת יכולה 

להביא להפחתת פליטות, הפחתת רעש ושיפור הנגישות ואיכות החיים. ירוויחו מכך 

במיוחד האנשים הגרים באותן ערים. מדיניות זאת יכולה לעודד גם בחירה באפשרויות 

תחבורה יותר מקיימות, שיאפשרו לערים לשפר את איכות החיים, ובסופו של דבר להיות 

בריאות יותר, ואטרקטיביות יותר לכל אדם. ReVeAL משלב עבודה רעיונית ומחקר 

באמצעות חקר מקרים עם יישום מעשי של UVAR בשש ערי ניסוי, וגם אינטראקציה בין 

בעלי עניין באמצעות פעילויות של תקשורת מקצועית. 

אמצעי UVAR שונים פותחו, יושמו ונוסו בערים הלמונד )הולנד(, ירושלים )ישראל(, 

לונדון )בריטניה(, פדובה )איטליה(, ויטוריה-גאסטייס )ספרד(, ומובילת הפרויקט 

בילפלד )גרמניה(. חוץ מהערים האלה, שותפי הפרויקט הם אוניברסיטת גנט )בלגיה(, 

אוניברסיטת פדובה )איטליה(, POLIS )בלגיה(, Rupprecht Consult )דנמרק(, 

Sadler Consultants )גרמניה(, Transport for London )בריטניה(, TRT )איטליה(, 

V-Tron )הולנד( ו-WSP Sweden )שוודיה(. הפרויקט פעל מיוני 2019 עד נובמבר 

.2022



4ReVeALations   |

תקנות של כניסת רכב

תקנות של כניסת רכב לערים קיימות בצורות רבות. אגרת הגודש של לונדון מאוד מוכרת, ולכן 
UVAR לעיתים קרובות מזוהות עם הטלת אגרת גודש - שמבחינה פוליטית קשה מאוד ליישם. 

התפיסה הצרה הזאת עשויה להביא להימנעות מרגולציה דומה ולכן גם מחטיאה את האפשרויות 
הרבות האחרות שקיימות.

UVAR הוא ארגז כלים גדול עם כלים רבים ושונים שאפשר לשלב באינספור דרכים כדי לפתור 
בעיות שונות, ביניהן רמות פליטות או זיהום, גודש, ענייני בטיחות או אטרקטיבית כוללת של העיר. 

:UVAR זיהה שלוש קטגוריות של ReVeAL

רגולציה על ידי תמחור, כשאחת הדוגמאות היא גודש. דוגמאות אחרות הן גבייה לפי   .1
מרחק הנסיעה או תמחור חניה דינמי כשהמחיר משתנה לפי הביקוש.

התערבויות פיזיות, שיכולות לכלול התקנת עמודים ניידים כדי להגביל את נפח התנועה   .2
בתוך אזור או הקצאה מחדש של שטחים ממכוניות לשימושים כמו מיני-מרכז לוגיסטי.

רגולציה באמצעים נוספים, כולל רגולציה לפי תקן הפליטה האירופי, רגולציה לפי סוג או   .3
גודל הרכב )לדוגמה איסור על רכב כבד( או רגולציה לפי מטרת הנסיעה )לדוגמה, גישה 

לתחבורה ציבורית בלבד(.

בתוך פרויקט ReVeAL, שלוש הקטגוריות האלה של UVAR מורכבות מ”אבני בניין” פרטניות 
של UVAR; חלקן מסתמכות על גישות של היי-טק, אחרות על פתרונות של טכנולוגיה פשוטה. 

הצוות של ReVeAL זיהה 33 אבני בניין, שאת רובן אפשר לשלב בדרכים שונות כדי ליצור 
אסטרטגיות משולבות. באופן זה אפשר להתאים תוכנית UVAR לכל הקשר מקומי.

מקבלי ההחלטות המקומיים חייבים להיות מודעים למגוון הרחב הזה של אמצעים. הכרת המספר 
הרב של האפשרויות לכוונון היא נקודת הפתיחה לחיפוש מועיל אחר שילוב שמתאים לכל 

הקשר מקומי.

ההמלצות הבאות מיועדות לערים המעוניינות להנהיג תקנות גישה. הן שיתפו פעולה עם שותפי 
הפרויקט במשך שלוש וחצי שנים של חקירת ויישום אמצעי אסדרת גישה בשש ערים באירופה 

ומעבר לה.



5 |   )UVAR- urban vehicle access regulations( של האיחוד האירופי לערים אשר שוקלות התקנת רגולציה תחבורתית לשיפור איכות החיים ReVeAL 5המלצות מפרויקט |   (UVAR- urban vehicle access regulations( של האיחוד האירופי לערים אשר שוקלות התקנת רגולציה תחבורתית לשיפור איכות החיים ReVeAL המלצות מפרויקט

אמצעי UVAR הם לא יעדים כשלעצמם. הם חייבים לשרת מטרה שיש לקבוע במפורש. המטרה 
יכולה לכלול הפחתת זיהום, גודש או רעש או בטיחות, לדוגמה. זה אומר שעיר צריכה תחילה 

לפתח חזון המציב בראש אנשים ואת החיים, הבריאות והאושר שלהם. לאחר מכן מזהים בעיות 
)כלומר, מה עומד בין המציאות העכשווית והחזון(. הפעולות להשגת החזון שקשורות לניידות 
צריכות להסביר במפורט איך אנשים וסחורות )בניגוד לכלי רכב( ינועו לתוך העיר ובסביבתה 

בעתיד. אל תסתבכו עם אמצעים מתוחכמים ויקרים כשאמצעי פשוט יכול להשיג את אותה מטרה.

היעדים צריכים לקבוע את האמצעים ולא להיפך. זה יכול לעזור להימנע מהמלכודת של “כשיש 
פטיש כל בעיה נראית כמו מסמר”. מועיל אם אפשר לתכנן זאת כחלק מאסטרטגיה רחבה יותר, 

.(SUMP( כגון תוכנית לניידות עירונית מקיימת

 תבינו את הבעיות, 
 תקבעו יעדים ותפעלו להשגתם 

באמצעות האמצעים הפשוטים ביותר שזמינים

תושבים צעירים של בילפלד מבלים 
ביחד בשטח ציבורי מסוג חדש: 

 פארקלט.
קרדיטים: עיריית בילפלד 
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יכול להיות פיתוי להשתמש בתוכניות של UVAR כדי להפיק הכנסות לקופה הציבורית. 
אסור שזאת תהיה המוטיבציה שלכם - ותצטרכו לוודא שהיא לא נתפסת ככזאת. כדי למנוע את 

התפיסה הזאת, חשוב להעביר בבירור ולעיתים תכופות את המסר שהמטרה היא לא להעניש 
אנשים אלא לפתור בעיה ציבורית ולפעול להשגת יעד לטובת הכלל.

למעשה, מטרות ה-UVAR הכי יעילות הן אלה שלא מפיקות כסף בכלל: אם כולם יצייתו לתקנות, 
לא יהיה צורך לגבות קנסות או תשלומים. זה תרחיש לא סביר, ולכן חשוב להשקיע כל הכנסה 
בחזרה באמצעים שיקלו עוד על הציות, לרוב תשתיות תחבורה ציבורית - ולהעביר בבירור את 

המסר הזה.

ילדים רוכבים על אופניים בשביל 
 אופניים בוויטוריה-גאסטייס.

קרדיטים: עיריית ויטוריה-גאסטייס 

 ודאו שה-UVAR שלכם הן אמצעי להשיג יעד, 
לא להרוויח כסף )ושזה המסר המועבר לגביהן(
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 UVAR יש צורך בהשתתפות ומעורבות מוקדמות וסדירות של אזרחים ובעלי עניין כדי ליצור תוכנית
שתהיה מותאמת במדויק לתנאים המקומיים, יעילה ומקובלת על הציבור. לכן נחוץ לזהות את כל 

הקבוצות שיש להן עניין לגיטימי. זה כולל את תושבי האזור, אנשים עם מוגבלויות, עובדי משמרות, 
סוחרים, אנשים עם הכנסה מוגבלת ואחרים שאת הרעיונות והבעיות שלהם צריך לשמוע ולהבין. 

תהליך השתתפות המנוהל היטב יכול גם להביא לכך שתושבי העיר יבינו טוב יותר את כוונתה, 
אבל תהליך ההשתתפות מצריך כבוד הדדי ובניית אמון הדדי. כל רעיון של רגולציה חדשה שנתפס 

כנכפה מלמעלה, קיים סיכון שהוא יידחה על הסף. 

 הידברו עם 
מי שיושפע

 Brainport Smart-התייעצות עם “קבוצת החלוץ” של תושבים עתידיים ב
 District בהלמונד.

קרדיטים: עיריית הלמונד

תיבה למסירת שאלונים בסופרבלוק באזור 
.)”SuperGuizza“( בפדובה ,Guizza 

קרדיטים: עיריית פדובה 
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זה לא ריאלי לצפות מאנשים לשנות את ההרגלים שלהם כשאין חלופות טובות להרגלי הנסיעה 
הנוכחיים שלהם. באופן אידיאלי, אפשרויות אטרקטיביות, בטוחות ונשיגות של תחבורה ציבורית, 

הליכה ורכיבה על אופניים נוצרות לפני שמופעלת תוכנית ולפני שנקבעת רגולציה בנושא. 
אבל הניסיון מראה ש”גזרים” לבדם אולי לא יספיקו כדי לעודד אנשים לשנות הרגלים ישנים. 

שילוב מאוזן של גזרים ומקלות הופך את הנסיעה המקיימת לאטרקטיבית תוך הפיכת הנסיעה 
הלא מקיימת לפחות נוחה או יותר יקרה. האיזון הזה גם הוגן יותר כי רוב האנשים שאין להם גישה 

לרכב פרטי ירוויחו מאוד משיפור אמצעי התחבורה הציבורית, ההליכה והרכיבה על אופניים.

 תושבים בוויטוריה-גאסטייס מחכים לאוטובוס החשמלי.
Quintas :קרדיטים

 רוכב אופניים נוסע לעבודה בוויטוריה-גאסטייס, 
 ומשתמש בנתיבי אופניים נפרדים לצד פסי החשמלית. 

קרדיטים: המרכז למחקרים סביבתיים, ויטוריה-גאסטייס

 הגדילו את אפשרויות הניידות 
האטרקטיביות
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במקרים מסוימים, ייתכן שיש הגיון במתן תמריץ לקבוצות או אנשים ספציפיים כדי לתמוך בציות 
שלהם לרגולציה החדשה. לדוגמה, עבור נהגים של כלי רכב מסוימים, אזור מופחת פליטות 

משמעו הדרה או קנס. אם הרכב נחוץ לסוחר, זה יכול לגרום לבעיה קיומית . במקרים כאלה, 
תמריץ מתאים יכול להיות סובסידיה כדי לאפשר לכלי הרכב האלה לעמוד בדרישות הקבועות, 

לדוגמה באמצעות התקנת מסנן חלקיקים. כך, על ידי השקעה חד-פעמית )מסובסדת(, בעל הרכב 
יכול לתרום לפתרון הבעיה שבשבילה הונהגו ה-UVAR ועדיין לשמור על הגישה. זה מדגיש שוב 

שהמטרה של מערכת UVAR היא לא לגבות קנסות או תשלומים מרכב לא מציית אלא - באמצעות 
מאמץ קולקטיבי - להשיג יעד עבור העיר ותושביה. שימוש יצירתי בתמריצים יכול לפתור מגוון של 

בעיות לגיטימיות.

 השתמשו בתמריצים 
כדי לאפשר ציות

 ב-Beech Street בסיטי של לונדון ניסו ZEZ. ניתנו פטורים לרכב שניגש לחצרים ברחוב הזה, כולל חניה שלא ברחוב.
קרדיטים: הסיטי של לונדון
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העברת המסר של תוכניות UVAR צריכה להיות קלה. בה בעת, הן לא יכולות להתעלם מהמגוון 
הרב של יכולות פיזיות, כספיות ואחרות שיש לאנשים. זה יהיה בלתי סביר לצפות מאנשים עם 

מוגבלויות, אנשים שעובדים במקומות מסוימים או אנשים שצריכים בקביעות טיפול רפואי לנסוע 
ללא מכונית או לרכוש מכונית אחרת. UVAR הוגנות וצודקות לא מטילות נטל מופרז על אנשים 

כאלה וכוללות לכן פטורים מסוימים כדי לא להעניש את אלה שיש להם בעיות לגיטימיות.

עניינים חשובים שיש לשקול:

להנהיג מעט פטורים ככל האפשר אבל כמה שצריך. רשימת פטורים ארוכה יכולה לבלבל את 	 
הציבור, ליצור בירוקרטיה כדי לארגן אותה ובסופה של דבר תפחית את יעילות התוכנית.

הסבירו את הפטורים ואת ההצדקה שלהם באופן ברור. המידע על פטורים צריך להיות שקוף וקל 	 
למציאה, ותהליך הגשת הבקשה צריך להיות ללא טרחה ועדיף מקוון.

הגיוני לצמצם את הפטורים עם הזמן. המשמעות היא שגם אנשים שלא הושפעו בתחילה 	 
מתומרצים לחשוב מחדש על שגרות הנסיעה ובחירות הרכב שלהם בעתיד הקרוב. אם זאת 

התוכנית שלכם, דאגו לפרסם את השלבים המתוכננים מראש כדי שמי ששוקל לקנות רכב חדש 
יוכל לעמוד בתקנים שיגיעו.

כדי להבטיח שהפטורים יגיעו באמת לנהנים המיועדים, פתחו אותם בתהליך משתף; אנשים הם 	 
המומחים האולטימטיביים לחיים המורכבים שלהם. 

כשאתם קובעים פטור כלשהו, תחשבו היטב על ההבדל בין בעיות לגיטימיות ורצון אינטרסנטי 
למנוע שינוי. אם אנשים שאינם מוגבלים מתנגדים לתוכנית UVAR בטיעון שהיא תקפח בעלי 

מוגבלויות, הדרך להתקדם היא לא לנטוש את ה-UVAR אלא למצוא פתרון לאנשים עם 
צרכים מיוחדים.

 פטורים צריכים להיות ברורים, 
הוגנים ומוגבלים 
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אי אפשר להפריז בחשיבות של מסירת מידע על המניע, הפרטים הטכניים, אופני הציות, 
התמריצים, הפטורים וההשפעות של תוכנית UVAR באופן ברור, סדיר ונרחב. וכל הודעה 

לעיתונות, ציוץ או עלון )פלייר( צריכים להתמקד ביעדים ובחזון החיובי שרוצים להשיג. אל תדברו 
על תוכנית ה-UVAR מבלי להזכיר את מה שישתפר עם הביצוע שלה. יש לכך השלכות גם על שם 
התוכנית. השתמשו בשמות כמו “פרויקט רחובות עם איכות חיים” ולא “אגרת גודש” כדי להתמקד 

בתוצאה הסופית. הדגישו איך תוכנית ה-UVAR תורמת לחזון עירוני רחב יותר, לאסטרטגיה של 
פיתוח העיר או ל-SUMP המקומית.

הקדישו זמן ומאמץ להסביר את תוכנית ה-UVAR לנציגי התקשורת, יש להם השפעה עצומה 
על ההבנה והקבלה של אנשים. אל תשכחו לכלול אנשים הגרים באזור העירוני הרחב יותר 

באסטרטגיית התקשורת שלכם כי תוכנית ה-UVAR תשפיע גם עליהם כיוממים, סוחרים, קונים 
או אחרים. תחשבו גם על אנשים שאולי יצטרכו מידע רלבנטי כגון תיירים ונהגים של אוטובוסי תיור 

או משאיות.

למרבה המזל, נעשה קל יותר למסור לנהגים את הפרטים של תקנות הגישה באמצעות הכלי 
UVARBox (אודות -- UVAR Box (; הוספת פרטי העיר שלכם תאפשר למבקרים לדעת 

למה לצפות.

 נהלו תקשורת פתוחה, 
מתמשכת ומקצועית

בירושלים נערך קמפיין תקשורת מקיף 
כדי ליצור מודעות לרמות זיהום האוויר 
הגבוהות בעיר וליצירה של LEZ חדש 

 כדי לעזור בפתרון הבעיה.
קרדיטים: עיריית ירושלים

https://uvarbox.eu/about/
https://uvarbox.eu/about/
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כפי שצוין לעיל, כל מערכת UVAR צריכה לעזור לפתור בעיות ספציפיות. זה מצריך ידע על חומרת 
הבעיות והסיבות שביסודן. לדוגמה, באיזו מידה משאיות כבדות מהוות בעיה מבחינת איכות האוויר 

המקומי בהשוואה למכוניות פרטיות המונעות בדיזל? נתונים מהימנים מאפשרים להחליט איך 
להתמודד עם הבעיה ביעילות.

אתם גם צריכים להבין האם אתם מתקרבים להשגת היעד שלכם. למבקרים, לתקשורת ולציבור יש 
אינטרס לגיטימי לדעת האם היתרונות המיועדים מתממשים. הדרך היחידה לגלות את זה היא להשוות 

את המצב אחרי ההנהגה של אסדרת גישה עם המצב לפני. כדי לעשות זאת בשקיפות ובקפידה, 
תצטרכו לזהות אינדיקטורים של הצלחה. אלה פרמטרים מדידים המתארים ולוכדים את הסוגיות 

המעניינות. דוגמאות: איכות האוויר, רמות רעש, איכות החיים1 הנתפסת - תלוי בבעיות והיעדים שזוהו.

הזמן הטוב ביותר להתחיל לעקוב הוא לפני עשר שנים כי חשוב להכניס כל שינוי להקשר רחב 
יותר של מגמות שמתרחשות בכל מקרה. אם נתונים קודמים לא זמינים, האפשרות השנייה בטיבה 

להתחיל לאסוף נתונים היא עכשיו. חייבים להיזהר שלא לערבב גורמים לא קשורים עם התוצאות של 
 ,UVAR תוכנית אסדרת הגישה שלכם. לדוגמה, אם מחירי הדלק יורדים אחרי הנהגתו של אמצעי
ההפחתה הרצויה בנפחי התנועה אולי לא תקרה. אבל ללא תוכנית ה-UVAR, ייתכן שהמצב היה 

נעשה גרוע יותר.

כשאתם מחפשים מקורות של נתונים, אל תשכחו לפנות לגורמים שונים, לדוגמה מפעילי תחבורה 
מקומיים או חברות שאוספות נתונים. תחשבו גם על מקורות שונים של ביג דאטה כמו נתונים על 

נסיעות באופניים ממיקור המונים, מוני רכב אוטומטיים, INRIX, גוגל, TomTom או אחרים.

לסיכום: ודאו שאתם באמת יודעים האם וכמה תוכנית ה-UVAR שיפרה את המצב. הידע הזה הוא 
הטיעון הטוב ביותר שלכם להצדיק את התוכנית ולהגן עליה מול מבקרים. ידע על ההשפעות והסיבות 

שביסודן משמש גם כבסיס להתאמה מחדש ולכוונון של התוכנית )אם צריך(.

פרמטרים כמו איכות חיים אי אפשר לקבוע באמצעות מכשיר מדידה אלא צריך סקרים ומשאלי דעת קהל.   1
אם הן נעשות היטב, שיטות כאלה יכולות גם להפיק תוצאות אובייקטיביות ומייצגות.

 השתמשו בנתונים ותמדדו את ההבדל 
בין לפני ואחרי
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הניסיון מתוכניות UVAR רבות ברחבי העולם מראה שלא קל להשיג קבלה ושתוף פעולה בקרב 
הציבור - לפחות לא בהתחלה. תקשורת טובה, השתתפות, תמריצים ופטורים יכולים להפחית את 
גורמי הנגד הכי חזקים, אבל היו מוכנים להתנגדות ברגע שהדיון מתחיל להיות קונקרטי, ואנשים 

מבינים שההרגלים שלהם יצטרכו להשתנות. אבל מידת הקבלה בקרב הציבור בדרך כלל מתנהגת 
לפי עקומת קבלה שנמצאת בנקודת שפל מייד לפני תחילת התוכנית ועולה כשאנשים מתרגלים 

אליה ומתחילים לחוות את היתרונות. ואולי תמצאו שהאנשים שמרוויחים הם לא אלה שבדרך כלל 
הרוויחו מהפיתוח בעבר שהתמקד במכוניות.

אבל מילת אזהרה: קבלה היא לא לתמיד. כשגורמים חיצוניים או העדיפויות של הציבור משתנים, 
חוקים חדשים מונהגים או טכנולוגיות חדשות נכנסות לשוק, ייתכן שתצטרכו להתאים את 

ה-UVAR שלכם כדי שיישארו רלבנטיות.

 אל תיבהלו אם הקבלה בקרב הציבור 
לא גבוהה בהתחלה. 

 דפוס קבלה דינמי אופייני. 

 Goodwin, P. (2006). :קרדיטים
 The gestation process for

 road pricing schemes. Local
 Transport Today, (444). 

 Schade, J., Seidel. T., Schlag, B.
 2004. “Cross-Site-Evaluation

 of Acceptability Indicators”.
 .Working Paper 

 WSP, 2018. Congestion
 Charging: Policy and global

lessons learned
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תומכים )אנשים המקדמים בפומבי את תוכנית ה-UVAR( יהיו חברים מכובדים בקהילה 
שלהם שיכולה להיות מבוססת על אמונה, חברתית, ספורט, תרבותית, מבוססת על יכולת או 

פשוט שכונה.

ודאו שהתומכים האלה מבינים את היעדים והיתרונות של תוכנית ה-UVAR, זה מאפשר להם 
להביא את המסר שלכם לקבוצות שלעיתים קרובות לא מעורבות ואולי אין להן אמון בשלטון 

המקומי. תומכים יכולים להיות אנשי אמון חשובים המביאים מסר לקהילות שמגיבות באופן שלילי 
או לא מעורבות בכלל. הם יכולים לעזור להשיג הסכמה )או לפחות להפחית את ההתנגדות( בקרב 

אלה שעדיין לא השתכנעו. אם אתם לא מוצאים בעלי ברית שתומכים בפעילות שלכם, אתם עשויים 
למצוא שמיעוט קולני שולט בדיון.

בבילפלד, אנשי העירייה חילקו כוסות 
שתייה לרוכבי אופניים שהשתמשו 

בכביש אופניים חדש ב-Waldhof כדי 
 ליצור מודעות ולשתף מידע.

קרדיטים: עיריית בילפלד

חפשו תומכים
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למרות שמומלץ לתכנן ולהכין בקפדנות תוכנית אסדרת גישה, זה לא אומר שהכול חייב להיות 
מושלם בפעם הראשונה. הרבה תוכניות UVAR שהצליחו התחילו כניסוי זמני עם הבטחה אמיתית 

לבצע הערכה שקופה אחרי פרק זמן נתון ולהפסיק או להתאים את התוכנית אם פרמטרים 
)שהוגדרו מראש( החמירו יותר ממה שקביל. ביצוע תהליך כזה באופן שקוף יכול אפילו לעזור 

לבנות אמון ואמינות בקרב הציבור.

עריכת ניסויים מוצדקת גם כי לפעמים זאת הדרך החוקית היחידה לעשות משהו שאינו תואם 
במאה אחוז למסגרות החוקיות הקיימות. ברוב המדינות, אפשר להפעיל סעיפי ניסוי כדי לערוך 
ניסויים בסגנון UVAR כל עוד הם מלווים בתהליך הערכה קפדני. בינתיים, ניסויים כאלה יכולים 

להתחיל להראות לציבור ולמקבלי ההחלטות הפוליטיות איך יכולים להיות המראה והתחושה של 
עיר או שכונה ידידותית לאנשים. וזה מביא אותנו לעניין הבא...

תערכו ניסויים!

בזמן סגר הקורונה, בסיטי של לונדון יצרו נתיבי אופניים זמניים 
 כדי להקצות יותר שטח לניידות פעילה.

קרדיטים: הסיטי של לונדון

עיריית הלמונד ו-V-tron ניסו טכנולוגיות של אימוץ מהירות 
חכמה )ISA( ב-Brainport Smart District כדי להעריך את 

 ההשפעה שלהן של הבטיחות והפליטוִת.
קרדיטים: עיריית הלמונד
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בבילפלד ניסו מגוון של התערבויות 
פיזיות, ביניהן עמודים, כדי למנוע גישת 

מכוניות לרחובות מסוימים, בניסוי 
ה-ReVeAL שם. יש כוונה להפוך אותם 

 לקבועים ב-2023. 
קרדיטים: עיריית בילפלד

מובן מאליו שמסדרון החיפוש אחר תוכנית UVAR מתאימה הוא המסגרת החוקית הקיימת. 
אבל ייתכן שרעיונות טובים ייתקלו בגבולות של מה שאפשרי מבחינה חוקית. זה יכול לכלול 

סוגיות הקשורות להגנה על נתונים, השימוש במרחב הציבורי המותר בחוקי דרכים שנכתבו לפני 
עשרות שנים, היעדר מסגרת להגבלת גישת רכב לפי תקני פליטה או אי יכולת לייעד את ההכנסה 

מ-UVAR לשיפור הניידות. שינוי חוקים יכול להיות תהליך שצורך זמן ומאמצים, אבל אם אתם 
משוכנעים שהוא הכרחי, כדאי לפעול לשינוי תקנות מיושנות - עדיף יחד עם ערים אחרות - 

באמצעות השלטון המרכזי. בה בעת, ייתכן שיהיה צורך לשקול תקנות חלופיות )אולי פחות יעילות( 
בזמן שמקדמים את תהליך שינוי החוקים.

ותמיד חפשו דרכים יצירתיות של תנועתיות במרחב העירוני. אולי תוכלו להשיג את היעדים שלכם 
באמצעים שונים מאלה ששקלתם בתחילה.

 אל תפחדו לשנות את החוק - 
אבל עשו זאת רק אם זה באמת הכרחי.
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מסגרות חוקיות ואפשרויות טכנולוגיות יכולות להשתנות עם הזמן. ייתכן שתצטרכו להתאים את 
אמצעי ה-UVAR שלכם למצבים חדשים. לדוגמה, אזור מאוד מופחת פליטות יכול כיום לשמש 
גם להקטנת המספר הכולל של כלי רכב באזור, אבל עם הגידול במספר כלי הרכב החשמליים, 

“תופעת הלוואי החיובית” הזאת תיעלם. כדי להשיג את אותה תוצאה, תרצו אולי להוסיף אמצעים 
חדשים )לדוגמה אזור מוגבל תנועה או הגבלות גישה לפי זמן או גודל הרכב(.

 תכננו את העתיד של 
תוכנית ה-UVAR שלכם

שילוט של תקנות בנוגע לכניסת רכב 
 לערים בירושלים. 

קרדיטים: עיריית ירושלים
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פרויקט ReVeAL פיתח כלי שעוזר לערים לשקול אלו אמצעי UVAR יוכלו להתאים להקשר 
המקומי שלהן ואיך לעבור את תהליך היישום. נסו אותו וראו האם הוא עוזר לכם בתהליכי קבלת 

ההחלטות שלכם.

 ReVeAL-שחקו עם כלי ה 
 AccessRegulationsForYourCity

AccessRegulationsForYourCity

http://accessregulationsforyourcity.eu/tool/





