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BSDBrainport Smart District

ISAבקרת מהירות חכמה

LEZאזור מופחת פליטות

LTZאזור תנועה מוגבלת

ReVeALאסדרת גישת רכב לשיפור איכות החיים

SUMPתוכנית לניידות עירונית מקיימת

ULEZאזור מצומצם פליטות

UVARsתקנות להגבלת גישת רכב לערים

ZEZאזור מאופס פליטות

רשימת הקיצורים

רוכב אופניים נוסע לעבודה בוויטוריה-גאסטייס, ומשתמש 
 בנתיבי אופניים נפרדים לצד פסי החשמלית. 

 קרדיטים: המרכז למחקרים סביבתיים, 
ויטוריה-גאסטייס

ויטוריה-גאסטייס מקדמת בברכה סוג חדש של תחבורה 
 ציבורית: מערכת אוטובוסים מהירה (BEI) חשמלית וחכמה. 

Tuvisa : קרדיטים



ReVeAL 5תובנות מהיישום של תקנות להגבלת גישת רכבים בשש עריםפרויקט

חלק 1: 

ReVeAL והגישה שלו

הקשר

מאז המאה העשרים, התחבורה הממונעת קבעה את צורתן של ערים, היכן אנשים גרים ואיך הם 
חווים את החיים העירוניים. עם שטף המכוניות, האוטובוסים, הטנדרים והמשאיות עם מנועי בעירה 

פנימית הגיעו מגוון של אתגרים, ביניהם זיהום אוויר ורעש מזיקים, פליטות גזי חממה, גודש רב, 
סכנות בטיחות חמורות, הגדלת אי השוויון, ניתוק בין שכונות וזחילה עירונית.

ברחבי אירופה, רשויות מקומיות שמות קץ לשליטה של הרכב המנועי, במיוחד מכוניות פרטיות, 
 .(UVARs) בערים. אחד הכלים הכי יעילים ומצליחים שיש הוא תקנות להגבלת גישת רכב לערים
התקנות האלה קובעות את התנאים לגישת רכב בחלקים של האזורים העירוניים, נותנות עדיפות 

לניידות מקיימת, מגבילות גישה לסוגי רכב מסוימים ויוצרות ערים עם איכות חיים משופרת 
המתאימות לאנשים, לא למכוניות. UVARs יכולות להיות בצורות רבות, כמו, בין היתר, אזורים 
מופחתי פליטות (LEZs), אגרות גודש, אזורי תנועה מוגבלת (LTZs) ושינויים במתווה הדרכים.

בהקשר הזה, פרויקט ReVeAL של Horizon 2020 (2019-2022) - אסדרת גישת רכב לשיפור 
איכות החיים - נוצר כדי להוסיף UVARs למגוון הסטנדרטי של גישות לניידות עירונית ברת קיימא 
בערים באירופה. ReVeAL שילב מחקר באמצעות חקר מקרים עם יישום מעשי של UVARs בשש 

ערי ניסוי, ויצר ערכת כלים לתמיכה בערים אחרות.
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ReVeAL הגישה של

כדי ליישם את התקנות האלה, הגישה של ReVeAL וערכת הכלים מחלקות 
את ה-UVARs לחלופות שונות מתוכן הרשויות המקומיות יכולות לבחור 

ולשלב בתמהיל שמתאים להקשר העירוני שלהן. חלופות אלה הן:

המגוון והסוג של אמצעי UVARs שניתן לבצע.	 
ReVeAL זיהה 33 צעדי UVARs (אבני בניין) הכוללים חניונים, נתיבי 

אופניים והגבלות על רכב עתיר פליטות. אפשר ליישם אבני דרך אלו 
בנפרד (אבן בניין אחת) או לעיתים קרובות יותר במשולב (אבני בניין 

מרובות). אבני הבניין האלה מסווגות לשלושה תחומי אמצעים לפי טיבן:

התערבויות מרחביות: אמצעים שמשנים את התכנון וההקצאה הפיזיים   .1
של שטח הדרכים בעיר, ויוצרים שטחים שרכב לא יכול לגשת אליהם. 

אלה יכולים לכלול מחסומים, חניונים, הקצאה מחדש של כביש או 
מקומות חניה להליכה, רכיבה על אופניים או סוגים שונים של מרכזי 

ניידות. 

היבטי תמחור: אמצעים הכוללים תשלומים שקשורים לגישת משתמשי   .2
רכב לאזור נתון. התמחור יכול לחול על כל כלי הרכב באזור (לדוגמה, 

אגרת גודש), קטגוריות רכב מסוימות (לדוגמה תשלום המבוסס על תקני 
פליטה או גודל הרכב), רכב חונה (צורות שונות של תשלומי חניה) ויכול 

לכלול תשלום על היתרים וקנסות על אי ציות. התמחור יכול להיות אחיד או 
תעריפים משתנים. 

אמצעים הסדרתיים: אמצעים המחילים הגבלות, תקנות ואיסורים על   .3
כלי רכב בהתאם למאפיינים שלהם. התקנות יכולות להיות לפי פליטה 

(מופחתת או אפס), או סוג הרכב או הנסיעה. רכב שלא מציית לא מורשה 
להיכנס לאזור המאוסדר ובעליו/ המשתמש בו עשוי לקבל קנס אם 

הוא נכנס.
ReVeAL הגישה של

 היבטי 
תמחור

http://accessregulationsforyourcity.eu/tool/
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ReVeAL הגישה של

האופן שבו אמצעי ה-UVARs מיושמים בסביבה המקומית.	 
במסגרת ReVeAL, ארבעה נושאים צולבים הובאו בחשבון: מימשל ומימון, אמצעים משלימים, 
הבטחת ציות וצרכים וקבלה של המשתמשים. הנושאים האלה במידה רבה רלוונטיים לכל סוגי 

ה-UVARs ויכולים להבטיח שהן ישימות, משפיעות באופן הרצוי  ומצמצמות כל השפעה שלילית 
פוטנציאלית.

אסטרטגיות של UVARs חייבים ליישם בהתאם ליעדים, השאיפות והיכולת של כל עיר ושלטון 	 
מקומי. יש לכלול מגוון של פרמטרים כגון הכנה לעתיד (future-proofing), צירי זמן, מעורבות 

.ReVeAL של בעלי עניין, תקשורת, הוגנות ועוד. אלה מפורטים במסמך הקווים המנחים של

נושאים צולבים

ם
עי

מצ
א

מי 
חו

ת
אמצעים

 משלימים

 אמצעים
 הסדרתיים

 התערבויות 
מרחביות

 היבטי 
תמחור

 צרכים 
 וקבלה 

של המשתמשים

מימשל
 ומימון

הבטחת
 ציות

https://civitas-reveal.eu/resources-overview/publications/guidance/
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 	 ReVeAL: AccessRegulationsForYourCity ארגז הכלים של

תוצר חשוב של ReVeAL הוא כלי ה-UVARs המקוון בקוד פתוח שנוצר עבור השלטון המקומי: 
.AccessRegulationsForYourCity

ארגז הכלים פותח על בסיס הלקחים שנלמדו במהלך הפרויקט ומיועד לעזור לערים ששוקלות 
יישום UVARs בכל העיר או באזור אחד, כמו מרכז העסקים הראשי או שכונת מגורים.

AccessRegulationsForYourCity כולל 14 שאלות שנציג של העיר המכיר היטב את ההקשר 
והיעדים של הניידות המקומית יכול לענות עליהן בתוך 5-10 דקות. ארגז הכלים משתמש 

בתשובות כדי לסנן את 33 אבני הבניין של ה-UVARs המזוהות בפרויקט ReVeAL כדי להציע את 
אלה שסביר שיתאימו להקשר המקומי.

הפלט של ארגז ההכלים הוא רשימה קצרה המציעה אבני הבניין של ה-UVARs שכדאי לשקול 
עבור העיר. לגבי כל אחת מאבני הבניין המוצעות של ה-UVARs, המשיב יופנה לגיליון עובדות 

הכולל אפשרויות אכיפה, שיקולים בנוגע לעיתוי, תכנון שלבים ושינוי גודל, סוגיות של מיגדר 
והוגנות שיש לחשוב עליהן ומבחר של אבני בניין אחרות שיכולות להשתלב היטב איתה ודוגמה 
של מקרה. דפי העובדות גם מקשרים להיבטים שונים של מסמך הקווים המנחים של הפרויקט 

המפרטים עניינים רחבים יותר הכוללים כמה אבני בניין.

 AccessRegulationsForYourCity
מציע הכוונה לגבי תהליך הפיתוח של 

חבילות אמצעי UVARs כדי לתמוך 
בחשיבה הקריטית של ערים בנוגע 
ל-UVARs יעילות והוגנות. אפשר 
להשתמש בתוצר של ארגז הכלים 

פעמים רבות, ואפשר לשנות פרמטרים 
כדי לחקור תוצאות שונות. יכולים 

להשתמש בתוצר  גם אנשים שונים 
כחלק מתהליך של מעורבות בעלי עניין 

של העיר.

AccessRegulationsForYourCity

http://accessregulationsforyourcity.eu/tool/
https://civitas-reveal.eu/resources-overview/publications/guidance/
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חלק 2: 

ReVeAL שש הערים של

כחלק מ-ReVeAL, תחומי האמצעים והנושאים הצולבים פותחו ונוסו בין השנים 2019 ו-2022 
בשש ערים: בילפלד, הלמונד, ירושלים, הסיטי של לונדון, פדובה ו-ויטוריה-גאסטייס. באמצעות 
התהליך של ReVeAL, הן בחרו שילוב של אבני בניין של ה-UVARs שהיו חדשות לגמרי בערים 

אלו או התבססו על תקנות והצלחות קיימות הקשורות לגישה.

.ReVeAL החלק הבא מציג סקירה כללית של ההישגים של שש ערי הניסוי במסגרת

The Netherlands

הסיטי של לונדון

הלמונד

בילפלד

ויטוריה-גאסטייספדובה

ירושלים

סקירה כללית של שש ערי הניסוי.
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במסגרת ReVeAL, בילפלד שילבה מגוון אמצעי UVARs כדי לבדוק את 
הישימות והקבלה של הפחתת מספר המכוניות בעיר העתיקה. מעורבות 
משמעותית של בעלי עניין ואמצעים שתוכננו היטב הבטיחו קבלה טובה 

של התוכניות ופועלים עכשיו ליישומן באופן קבוע.

הכירו את העיר

בילפלד היא עיר בינונית עם 340,000 תושבים בנורדריין-וסטפאליה, גרמניה. בעיר הגדלה 
במהירות, עם אוכלוסייה שצפויה לגדול בעוד 6% עד 2025, יש יותר מ-80,000 יוממים, ושיערו גבוה 

של נסועה במכוניות. 

מרכז העיר שמר על רבים מהמאפיינים המסורתיים שלו, כולל אדריכלות גותית ורנסנס. אבל, כמו 
ערים רבות עם רשת של דרכים צרות, בילפלד מנסה להפחית גודש ורמות תנועה, תוך שחרור 

אפשרויות לשיפור איכות החיים בשטחים העירוניים ושיפור הרחובות להולכי רגל ורוכבי אופניים.

בילפלד

בבילפלד, אנשי העירייה חילקו 
כוסות שתייה לרוכבי אופניים 

שהשתמשו בכביש אופניים חדש 
ב-Waldhof כדי ליצור מודעות 

 ולשתף מידע.
קרדיטים: עיריית בילפלד
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בילפלד

הישגים: עיצוב מחדש של העיר הפנימית

באמצעות איסוף נתונים, תכנון מתואם ומעורבות רבה של בעלי עניין, פרויקט ניסוי מקיף 
יושם בעיר העתיקה של בילפלד שצורתה פרסה. האזור הזה נמצא במיקום אסטרטגי: 

הוא סמוך ל-Jahnplatz, מרכז הניידות הראשי במרכז העיר שהיה בתהליך בנייה מחדש 
כש-ReVeAL התחיל.

בין יוני 2021 ופברואר 2022, כמה אבני בניין של UVARs נוסו בעיר העתיקה בכללן הרחבה של 
אזור להולכי רגל, תכנון מחדש של שטחים ציבוריים, הקצאה מחדש של נתיבי מכוניות לנתיבי 

אופניים, שינוי של מקומות חניה לשימושים אחרים (ישיבה, חניית אופניים, ספורט, מרפסות 
של מסעדות וכדומה) והתקנת עמודים ניידים כדי למנוע תנועה עוברת ברחובות מסוימים. 

מטרת הניסוי הייתה להעריך את ההשפעה והקבילות של התערבויות אלה על ועל ידי הציבור, 
בתקווה להפוך אותן לקבועות ב-2023 ואולי להרחיב אותן.

לפני קביעת האמצעים שייבדקו בניסוי, עיריית בילפלד שקלה מגוון של גישות, ובדקה איך כל אחת 
מהן תשפיע על תושבים ועסקים בזמן שהעיר תמשיך במסלול להשגת יעדי ה-SUMP שלה.

פעולת UVARs אחת הובילה לאחרת

לפני ניסוי ה-ReVeAL בחלק ההיסטורי של העיר, בילפלד כבר התחילה פרויקט להפחתת 
השימוש במכוניות בשטחים העירוניים שלה: השינוי של Jahnplatz. הכיכר נמצאת בקצה הצפוני 

של מרכז העיר ההיסטורי ומחברת את המרכז לאזורים המסחריים הראשיים ויש בה מרכז תחבורה 
גדול. היא הייתה בתהליך שינוי לשטח של ניידות פעילה ותנועה איטית יותר - ופחות ממונעת - על 
ידי הקצאה מחדש של נתיבי מכוניות לנתיבי אוטובוסים ואופניים, הורדת המהירות המותרת מ-50 

קמ”ש ל-30 קמ”ש ויצירת שטחים ציבוריים אטרקטיביים חדשים.

השינוי של Jahnplatz התחיל את השינוי של העיר העתיקה ההיסטורית של בילפלד באמצעות 
חבילה של אבני בניין של UVARs מסוג התערבות מרחבית. שני הפרויקטים, Jahnplatz והעיר 

העתיקה, עולים בקנה אחד עם אסטרטגיית הניידות של העיר שמגדירה מודל מקיים לפיתוח 
ניידות בעיר ומיועדת להפחית נסיעות פרטניות של מכוניות מ-51% כיום ל-25% עד 2030. 

הלקחים שנלמדו ב-ReVeAL נתנו לעיריית בילפלד בסיס איתן להגיע ליעד הזה.

https://www.eltis.org/resources/case-studies/redesign-jahnplatz-square-bielefeld-using-pilot-phase-demonstrate-viability
https://www.eltis.org/resources/case-studies/redesign-jahnplatz-square-bielefeld-using-pilot-phase-demonstrate-viability
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מה הלאה?

כיום העיר משתמשת בתוצאות הניסויים בעיר העתיקה כדי לפנות לשינויים קבועים ולהרחיב 
את אמצעי ה-UVARs שלה. יש תמיכה כוללת חזקה מצד כל בעלי העניין, כולל בעלי מסעדות 
וחנויות, ומשתמשי דרך, בגלל התהליך שמתמקד בבעלי העניין. בילפלד התחילה עכשיו לנסות 
רעיון חדש של לוגיסטיקה עירונית של הק”מ האחרון עם התמקדות מרחבית במרכז העיר כולל 

מרכז הפצה/ מרכז לוגיסטי לעיר ומערכת להשכרת אופני מטען. זה יפחית עוד את מספר 
הנסיעות של רכב מנועי לתוך מרכז העיר. בסתיו 2022 מתחיל ניסוי שישתמש בתשתית השכרת 

האופניים הקיימת בעיר כדי להפעיל אופני מטען שיתופיים לשימוש מסחרי ובשלב מאוחר 
יותר לשימוש פרטי. השירותים החדשים האלה יאפשרו אולי לתוכנית הסופית להיות אפילו 

יותר שאפתנית.

תושבים צעירים של בילפלד מבלים ביחד בשטח ציבורי 
 מסוג חדש: פארקלט.

קרדיטים: עיריית בילפלד

 תושבים בבילפלד משחקים פינג-פונג בפארקלט. 
קרדיטים: עיריית בילפלד
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באמצעות הגישה החדשנית שלה “המעבדה החיה”, הלמונד הראתה איך 
אפשר לתכנן שכונה חדשה שתהיה אזור ללא פליטות )ZEZ( מההתחלה. 

היא גם ניסתה טכנולוגיית בטיחות בדרכים חדשנית שיכולה להניע 
.UVARs שאיפות של תחבורה מקיימת ולתמוך ביישום

הכירו את העיר 

הלמונד היא עיר בינונית עם בערך 95,000 תושבים בדרום הולנד. העיר נמצאת בחזית של 
פתרונות ניידות מקיימת חדשים ונבחרה להיות חלק ממשימת הערים החכמות והניטרליות 

אקלימית של האיחוד האירופי.

הישגים: ניסוי של בקרת מהירות חכמה )ISA( וחלוציות ביצירת אזור שחותר 
 ZEZ להיות

באמצעות ReVeAL, הלמונד הובילה שתי פעולות עיקריות.

 הראשונה היא יצירת שכונה חדשה של שימושים מעורבים נקייה מתנועה ברובה - 
Brainport Smart District (BSD). השכונה יועדה להיות ללא גישה למכוניות מונעות בדלק 
מאובנים ZEZ, מקומות חניה למכוניות בקצה השכונה, תקן של 0.2 מקומות חניה למשק בית, 
רחובות שתוכננו לאנשים, גישה לניידות פעילה ומעורבות רבה של  האזרחים. האזור הוא שדה 

ניסויים לפוטנציאל פיתוח, יישום וההעברה של אזורים ללא פליטות. ב-BSD צפויים להיות בסביבות 
2,500 בתים ופארק עסקי בשטח של 40 דונם עד 2030, בנוסף להיותה מעבדה חיה לחדשנות 

הלמונד

 Brainport Smart הפיתוח של
 .District 

קרדיטים: עיריית הלמונד

13

https://research-and-innovation.ec.europa.eu/funding/funding-opportunities/funding-programmes-and-open-calls/horizon-europe/eu-missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en
https://research-and-innovation.ec.europa.eu/funding/funding-opportunities/funding-programmes-and-open-calls/horizon-europe/eu-missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en
https://brainportsmartdistrict.nl/en/
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ומרחב לשיתוף פעולה עמוק בין רשויות מקומיות, אקדמאים, עסקים ואזרחים. התושבים הראשונים 
נכנסו לבתים בתחילת 2022.

הפעולה השנייה הייתה לנסות את השימוש בטכנולוגיות ISA בעשרה כלי רכב בשיתוף פעולה עם 
V-tron כדי להעריך את ההשפעה של מהירויות תנועה ולאסוף נתונים על התחושות של הנהגים. 

המשוב מהנהגים סיפק תובנות על הקבלה בקרב הציבור של הטכנולוגיות החדשות האלה: לא 
כל המשוב היה חיובי, אבל נהגים רבים חשבו ש-ISA שימושית במיוחד כדי לשפר את הבטיחות 

באזורי 30 קמ”ש. נאספו נתונים גם על ההשפעה של ההכנסה לשימוש של רכב המצויד ב-ISA על 
מהירויות שיא.

?ISA מה זה
בקרת מהירות חכמה (ISA) היא מערכת בתוך הרכב שתומכת בציות של הנהג למהירות 
המותרת, תוך שימוש במידע על מקום הרכב ו/או תמרורים, והמהירות המותרת שבתוקף 
במקום מסוים. ISA הוא מונח קולקטיבי למערכות שונות: ISA פתוחה מזהירה את הנהג 

(באופן חזותי ו/או בקול) שהוא עובר את המהירות המותרת, ISA חצי פתוחה מגבירה את 
הלחץ על דוושת הדלק כשעוברים את המהירות המותרת ו-ISA סגורה מגבילה את המהירות 

אוטומטית אם עוברים את המהירות המותרת.

?UVARs עוזרת להשיג יעדי ISA האם
נהיגה במהירות מופרזת וסגנונות נהיגה אגרסיביים מגבירים פליטות ומהווים סכנה לבטיחות 
 ,ISA על ידי יישום כללי של CO2 8% הראה שאפשר לחסוך עד TU Delft בדרכים. מחקר של
בעיקר הודות להפחתת פעולות בלימה. ISA יכולה לכן לתמוך בפיתוח של UVARs - לדוגמה 

להיות חלק מהתנאים של היתרי גישה, כדי להפחית פליטות או לשפר את בטיחות משתמשי 
 ISA-הדרך שהם רכיבים חיוניים בתוכניות של ניידות עירונית מקיימת. מחקרים מראים ש
יכולה למנוע 20% מהתאונות הקטלניות, ולכן הטכנולוגיות האלה מוכחות ככלים חשובים 

להאצת ההתמקדות בבטיחות האזרחים.

https://cedelft.eu/publications/traffic-speed-and-emissions/#:~:text=For%20an%20array%20of%20technical,emissions%2C%20contributing%20to%20climate%20change.
https://cedelft.eu/publications/traffic-speed-and-emissions/#:~:text=For%20an%20array%20of%20technical,emissions%2C%20contributing%20to%20climate%20change.
https://etsc.eu/wp-content/uploads/ISA_BusesIntelligentLondon-Final-pdf.pdf
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מה הלאה?

השאיפה הסופית של הלמונד היא ש-BSD תהיה לא רק ZEZ אלא גם אזור בטוח, (כמעט) נקי 
מתנועה וסביבה ידידותית לאנשים. לגבי ISA, הלמונד ו-V-Tron ימשיכו לשתף פעולה כדי לוודא 

שהתשתית הפיזית והדיגיטלית תותאם ותעודכן לשימוש מיטבי ב-ISA בסביבה עירונית.

 (ISA) ניסו טכנולוגיות של אימוץ מהירות חכמה V-tron-עיריית הלמונד ו
ב-Brainport Smart District כדי להעריך את ההשפעה שלהן של 

 הבטיחות והפליטוִת.
קרדיטים: עיריית הלמונד

התייעצות עם "קבוצת החלוץ"  של 
 Brainport Smart-תושבים עתידיים ב

 District בהלמונד.
קרדיטים: עיריית הלמונד
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הניסיון של ירושלים ביישום LEZ מגלה שגישה תוספתית הנתמכת על ידי 
שותפות מקומית, ממשלתית ובינלאומית יכולה להצליח. 

הכירו את העיר

העיר ירושלים הינה בירת ישראל, נמצאת בשטח ההרי בין הים התיכון וים המלח. היא אחת 
מהערים העתיקות ביותר בעולם וממלאת תפקיד חשוב בשלוש דתות אברהמיות: יהדות, נצרות 

ואיסלם, כלומר האוכלוסייה שלה מאוד מגוונת.

את העיר משרתת תשתית תחבורתית מאוד מפותחת, עם קו רכבת מהירה מתל אביב לירושלים 
וכמה דרכים ראשיות המחברות את המרכז, הפרברים והעיריות שמסביב ורכבת קלה. אבל במרכז 
ירושלים יש אתגרים משמעותיים: יש בו יותר ממיליון נסיעות של מכוניות ביום, שיוצרות גודש חמור 

ובעיות של איכות אוויר.

ירושלים 

שילוט של תקנות בנוגע לכניסת 
 רכב לערים בירושלים. 

קרדיטים: עיריית ירושלים
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הישגים: LEZ בכל העיר ומעקב אחרי זיהום מציוד מכני הנדסי

ב-2018, לפני שהשתתפה ב-ReVeAL, ירושלים קבעה LEZ קטן (0.75 קמ”ר) במרכז העיר. 
נאסרה הכניסה על כלי רכב מעל 3.5 טון שיוצרו לפני 2005 ונועדו להובלת סחורות אלא אם 

התקינו בהם מסנן חלקיקים. במסגרת ReVeAL, עיריית ירושלים הרחיבה את ה-LEZ שלה לכל 
שטח העיר (125 קמ”ר) והוסיפה רכב דיזל קל (פחות מ-3.5 טון) לרשימה האסורה. החמרת 

ההגבלות תימשך עם הזמן, כשהאכיפה תבוצע ידנית ועל ידי מצלמות ניידות. הבעלים הרשום של 
כל רכב רלבנטי קיבל הודעה על התקנות החדשות וקמפיין תקשורתי רב לשוני מקיף נערך בעיר 

כדי שהתושבים יהיו מודעים לסוגיית איכות האוויר ואיך התקנות החדשות יעזרו לשפר אותה.

במסגרת ReVeAL, ירושלים גם הוסיפה התמקדות בהסדרה של ציוד מכני הנדסי (צמ”ה) 
(המשמש לתשתית) כשהתברר שלמספר קטן יחסית של כלי צמ”ה יש השפעה דיספרופורציונלית 
על איכות האוויר בעיר. התקנת התקנות כללה דיונים נרחבים עם חברות בנייה ברחבי ישראל וגם 

עם המשרד להגנת הסביבה, משרד התחבורה ומשרד הביטחון. מסננים יידרשו בכל צמ”ה עם 
הספק מנוע בתחום 19kW - 560kW אשר יוצרו בתקנים ישנים. התקנת המסנן חייבת להיעשות 

על ידי מוסך מורשה.

פעילות מקומית, ממשלתית ובינלאומית

הצעד הראשון היה הקמת קבוצת עבודה רב-תחומית ורב-דרגית, בהובלת מחלקת איכות 
הסביבה של העירייה, לצד היחידה לתכנון אסטרטגי, מחלקת ההנדסה/ תכנון עיר בדרג המקומי, 

משרד התחבורה, המשרד להגנת הסביבה, נתיבי ישראל ברמה הלאומית וגם יועצים מקומיים 
שהתמחותם בהפחתת זיהום אוויר מתחבורה. המשרד להגנת הסביבה מילא תפקיד חשוב במתן 

תמיכה מקצועית וציבורית וגם מימון נוסף לסבסוד התקנת מסננים ברכב עתיר זיהום. הסבסוד 
הזה היה קריטי להצלחת ה-LEZ. הקשר של עיריית ירושלים עם ReVeAL תרם במידע מקצועי, 

סייע בצמתים של קבלת החלטות והעניק לגיטימציה ורוח גבית למיזם.

איך זה מתאים לאסטרטגיית הניידות הרחבה יותר של ירושלים?

תוכנית התחבורה של העיר מבוססת על מדיניות שנותנת עדיפות לרוכבי אופנים והולכי רגל, 
אחריהם תחבורה ציבורית ואחריה מכוניות פרטיות. בה בעת, התוכנית הסביבתית של העיר 

 LEZ מיועדת להפחית עוד את רמות זיהום האוויר בכל העיר. אף אחד מאלה לא יתאפשר ללא
מתפקד!

ירושלים 
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מה הלאה?

אישור התוכנית החדשה להפחתת זיהום אוויר מתחבורה 2021 – 2026 על ידי מועצת העיר 
יאפשר הוספה של אזורי מצומצי פליטות (ULEZ) בחלקים מסוימים של העיר. האזור הראשון 
שיועד הוא העיר העתיקה, שבו אפשרויות נוספות להגבלת פליטות יחולו על רכב תפעולי כגון 

מטען, שירותים קהילתיים, וגם תחבורת אוטובוסים.

איסוף נתוני זיהום אוויר בירושלים כדי לנטר 
את ההשפעות של ה-UVARs שהותקנו, 

.LEZ-כולל ה 
קרדיטים: עיריית ירושלים

בירושלים נערך קמפיין תקשורת מקיף כדי ליצור מודעות לרמות זיהום האוויר 
 הגבוהות בעיר וליצירה של LEZ חדש כדי לעזור בפתרון הבעיה.

קרדיטים: עיריית ירושלים
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על ידי עריכת ניסוי של ZEZ, הסיטי של לונדון סיפקה תוכנית איך העיר 
כולה יכולה להאיץ את מסגרת ה-UVARs הנוכחית שלה. תוך כדי התהליך, 

השלטון המקומי למד לקחים חשובים בהתמודדות עם שיבוש.

הכירו את העיר

הסיטי של לונדון - המכונה גם המייל הרבוע - היא אחת מ-33 הרשויות המקומיות שבלונדון רבתי. 
יש לציין שהסיטי של לונדון, המנוהלת על ידי האיגוד של לונדון, כוללת את המרכז ההיסטורי ומרכז 

העסקים הראשי, ואין להתבלבל בינה ובין השטח של כל עיר הבירה.

לעיר יש קבוצה ייחודית של אתגרי ניידות. אוכלוסיית התושבים היא 8,000 ויש לה 513,000 
יוממים ו-10 מיליון מבקרים בשנה, שרובם מגיעים בתחבורה ציבורית.

 ,PM2.5 ול-60% מפליטות Nox בסיטי של לונדון, תחבורת כביש אחראית ל-26% מפליטות
והרמות לעיתים קרובות מגיעות לפי שניים מהגבול הבטוח ברחובות הכי עמוסים. בה בעת, 90% 
מהתנועות ברחוב שמתחילות או מסתיימות בסיטי הן כולן או בחלקן בהליכה. הקצאת יותר שטח 

להליכות של הק”מ האחרון התגלתה כעדיפות חשובה יחד עם הפחתת זיהום אוויר ופליטות 
גזי חממה.

הסיטי של לונדון

בזמן סגר הקורונה, בסיטי 
של לונדון יצרו נתיבי אופניים 

זמניים כדי להקצות יותר שטח 
 לניידות פעילה.

קרדיטים: הסיטי של לונדון

19
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הישגים: ניסוי של הרבה ZEZ קטנים 

באמצעות ReVeAL, במרץ 2020 הסיטי של לונדון התחילה ניסוי ZEZ שכלל כמה רחובות, ביניהם 
Bishopsgate, Leadenhall ו-Beech Street. האמצעים שנוסו כוללים איסור על כניסת רכב בין 
שבע בבוקר לשבע בערב, שיפור תשתית האופניים, התקנת תמרורים שנותנים עדיפות להולכי רגל 

ורחובות חד-סטריים עם נתיבי אופניים בכיוון ההפוך.

 75 g בניסוי הוטלו הגבלות על כל סיווגי הרכב. רק רכב הפולט עד ,Beech Street-לדוגמה: ב
CO2/km, עם טווח אפס פליטות של לפחות 20 מייל (32 ק”מ) ועומד בתקני פליטת תחמוצות 

חנקן (NOx) שווי ערך ל-Euro 6 הורשה לעבור לאורך 360 המטרים של Beech Street, רחוב 
שבחלקו במנהרה ועם רמות גבוהות של זיהום אוויר. פטורים ניתנו, למשל, כדי לגשת לחניות תת 

קרקעיות פרטיות ולאזורי מחסני הטענה ברחוב.

התמודדות עם שיבוש

תחילת מגיפת הקורונה והשפעתה המכריעה על מספר האנשים שנעו ואמצעי התחבורה שבהם 
השתמשו, ללא ספק השפיעו על היישום וההגדלה של הניסוי הזה.  אבל זאת הייתה גם הזדמנות 

ייחודית להתחיל בפעילויות חדשניות של ריווח מחדש (respacing) של רחובות.

עודדו ניידות פעילה ותחבורה ציבורית על ידי הגבלות על כל התחבורה פרט לאוטובוסים, הולכי 
רגל ורוכבי אופניים -- ובכך קידמו נסיעה בטוחה ומקיימת.

כהשלמה ל-UVARs ובהתאם לתוכניות של הסיטי לשמור על זרימות תנועה נמוכות אחרי הסגר, 
 Cannon ובין ,Bank-ו Old Street האיגוד של לונדון פעל לשיפור מסלולי הניידות הפעילה בין

.Bank אל Holborn-ו Street

איך זה משתלב באסטרטגיה הרחבה של לונדון?

היעד של אסטרטגיית הסביבה של לונדון של ראש עיריית לונדון הוא להפוך לעיר עם אפס פחמן 
עד 2030, עם איכות האוויר הטובה ביותר מכל עיר גדולה בעולם - מעבר לדרישות החוק - כדי 

להגן על בריאות האנשים ולמזער את אי השוויון. לונדון מתכוונת להשיג זאת בעיקר על ידי שינויים 
מקיפים בזרימות תנועה, ו-UVARs ממלאות תפקיד חשוב בכך.

אגרת הגודש של לונדון חלה על 21 הקמ”ר המרכזיים שלה, כולל כמעט כל הסיטי של לונדון, והיא 
£15 ביום לכניסה. 

https://tfl.gov.uk/modes/driving/congestion-charge
https://tfl.gov.uk/modes/driving/congestion-charge
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אסטרטגיית ה-UVARs של לונדון היא מהנועזות ביותר באירופה. ה-LEZ של לונדון כולל את 
רוב לונדון רבתי ב-2,644 הקמ”ר שלו ופועל 24 שעות ביממה, כל ימות השנה, ומאפשר כניסה 

רק לרכב דיזל גדול נקי כגון אוטובוסי שירות, משאיות ואוטובוסי תיור - עם קנסות על כניסה 
מֵפֵרׇה. ב-2019 הונהג ה-ULEZ, הכולל את אזור אגרת הגודש. ב-2021 הוא הורחב ומתקיימות 

.LEZ-כך שיכלול את האזור הנוכחי של ה ULEZ-התייעצויות להרחבה נוספת של ה

התוכנית של ראש עיריית לונדון כוללת ZEZ שיתחילו בתוכניות רובע קטנות, לאחר מכן מרכז 
לונדון ואז כל לונדון עד 2050 לכל המאוחר.

מה הלאה?

כשלונדון מבקשת להרחיב את ה-ZEZ שלה, הלקחים שיילמדו בניסוי הזה יהיו קריטיים בפיתוח 
 של המסגרות המיועדות, המגיבות והמתמקדות באזרחים שנדרשות.

ההצלחה קריטית. למרות השיפורים באיכות האוויר לאחרונה, זיהום אוויר רעיל הוא עדיין הסיכון 
הבריאותי הסביבתי הכי גדול לכל הלונדונים, עם כ-4,000 מקרי מוות בטרם עת ב-2019 

בגלל חשיפה ארוכת טווח לזיהום אוויר. לונדון ניטרלית אקלימית אינה אפשרית מבלי לסלק את 
הפחמן ממגזר התחבורה, והלקחים שיתגלו בכך שגורמים לאזורי ZEZ לתעדף ניידות פעילה 

יספקו מידע מועיל לאזורי ZEZ נוספים ולהכוונה ש-Transport for London נותנת לרשויות 
המקומיות של לונדון.

ב-Beech Street בסיטי של לונדון ניסו 
ZEZ. ניתנו פטורים לרכב שניגש לחצרים 

 ברחוב הזה, כולל חניה שלא ברחוב.
קרדיטים: הסיטי של לונדון

https://www.london.gov.uk/what-we-do/environment/pollution-and-air-quality/mayors-ultra-low-emission-zone-london
https://www.london.gov.uk/what-we-do/environment/pollution-and-air-quality/mayors-ultra-low-emission-zone-london
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כדי להתמודד עם איכות אוויר גרועה וגודש, פדובה הנהיגה מודל של 
סופרבלוקים כדי לשפר את האזור סביב בית ספר והוסיפה דרישות חדשות 
כגון פליטות ל-LTZ הקיים שלה, מודל פוטנציאלי לערים אחרות באיטליה.

הכירו את העיר

פדובה שוכנת בפינה הצפון מזרחית של עמק הפו בצפון איטליה, אזור שמתמודד עם אתגרי איכות 
אוויר. העיר, שגרים בה בסביבות 210,000 תושבים, מושכת מספר רב של תיירים וסטודנטים, 

המציבים מגוון של אתגרים להשגת תחבורה מקיימת.

אולם, באמצעות מחלקת הניידות שלה, פדובה נוקטת בגישה מחמירה לפתרונות תחבורה 
חדשניים. עם אחת מתחנות הרכבת הגדולות באיטליה, קו חשמלית, בסביבות 40 קווי אוטובוס 

ותשתית אופניים מתרחבת, היא הופכת במהירות לעיר עם ניידות יותר מקיימת.

הישגים: קידום LTZ בעוד צעד והסופרבלוקים הראשונים באיטליה

באמצעות ReVeAL פדובה ניסתה שתי פעולות.

הפעולה הראשונה הייתה הפיכת המרכז ההיסטורי של פדובה מ-LTZ ל-LEZ. כדי לעשות זאת, 
סקר מקוון פותח ונשלח למגוון רחב של בעלי עניין (עיריית פדובה, מפעילי תחבורה, ארגוני סוחרים, 

תושבים וכדומה) כדי לאסוף משוב על ההתערבויות המוצעות ולהעריך את מידת ההשפעות 
הפוטנציאליות.

פדובה 

 Ricci Curbastro תלמידים של
Institute משתתפים 

באירוע ציבורי בסופרבלוק 
 SuperGuizza ב-2021.
קרדיטים: עיריית פדובה
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מרכז העיר פופולרי בקרב התיירים וגרים בו תושבים רבים, שנמשכים לאוסף הראוי לציון של אתרים 
אדריכליים ותרבותיים, המחוברים על ידי רחובות מרוצפים באבנים ופיאצות רחבות. התכן העירוני 

הזה יפה, אבל משמעו גם שהאזור מועד לגודש תנועה - הגורם המניע לפיתוח ה-LTZ בעבר - 
ולזיהום אוויר - הסיבה שפדובה מתכוונת להוסיף רכיבי LEZ כדי להקטין את מספר כלי הרכב 

שיכולים להיכנס לאזור.

עיריית פדובה יצרה הסדרת גישת רכב חדשה במרכז ההיסטורי כדי לאפשר בהדרגה כניסה 
רק לרכב מופחת פליטות, כשההגבלות חלות גם על רכב נוסעים וגם על רכב מסחרי. בנוסף, 
מספר שערים אוטומטיים הותקנו סביב ה-LTZ הקיים כדי לנטר רכב בכניסה לאזור וביציאה 

ממנו. במסגרת ReVeAL, העריכו את ההשפעה של התרחישים השונים כדי להעריך את השינויים 
בפליטות המקומיות של מזהמים וגזי חממה, השינויים במספר כלי הרכב שנכנסים לאזור והשינויים 

בשימוש במכוניות.

הפעולה השנייה בפדובה היא סופרבלוק ב-Guizza, אחד האזורים הכי דרומיים של העיר. העירייה 
זיהתה כמה רחובות סביב Piazzale Cuoco ובית הספר היסודי Ricci Curbastro, שנראו מתאימים 

לשינויים האלה. העירייה יישמה תוכנית זרימה מקומית חדשה ויצרה רשת של רחובות חד-סטריים 
שבהם המהירות המותרת הופחתה ל-30 קמ"ש, בתוספת ריהוט רחוב קרוב לבית הספר כדי 

להפחית את התנועה לקרוב לאפס תוך הקצאה מחדש של שטח לניידות פעילה.

כדי ליישם את הסופרבלוק, נאספו נתונים על התנועה (גם ניגשת וגם עוברת), גודש וניידות פעילה 
וגם שימוש בשטחים ציבוריים. בנוסף, בוצע סקר כדי לאסוף מידע על רמות המודעות, הקבלה 
וההוגנות של האמצעים, הנגישות וזיהום הרעש. הנתונים האלה עזרו לספק מידע לתכנון כדי 

לאפשר את השילוב הכי יעיל של אבני בניין.

פדובה 

מה זה סופרבלוק?

סופרבלוק הוא יחידה מרחבית או קבוצה של דרכים בסיסיות שיוצרות מצולע, בדרך כלל ברוחב 
של כ-400 מטר, הכולל בתוכו כמה דרכים. לתא העירוני החדש הזה יש רכיב פנימי ורכיב 

חיצוני. הפנימי בראש ובראשונה סגור לתנועה עוברת ופתוח לתושבים, באמצעות אבני בניין 
שהן בעיקר התערבות מרחבית כמו רחובות חד סטריים, מחסומים, רחובות אופניים וגם דרכים 

לגישה בלבד. החיצוני מהווה את רשת הדרכים הבסיסית בהיקף לשימוש של רכב מנועי.
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איך זה משתלב באסטרטגיית הניידות הרחבה של פדובה?

 SUMP-פדובה נקטה בגישה מקיפה ומשולבת לניידות מקיימת. ב-2020 העירייה אישרה את ה
(תוכנית לניידות עירונית מקיימת) הראשונה שלה, שהדגישה את המעורבות של תושבי העיר 

והתיאום של מדיניות וכלי תכנון בין תחומי סמכות שונים של הרשות הציבורית.

באמצעות התהליך המשתף הזה, העיר מתחילה את השינוי לניידות דלת פחמן על ידי עידוד אמצעי 
תחבורה חלופיים (כלומר אמצעים מקיימים ופעילים) ורכב מופחת פליטות. האזור מופחת הפליטות 

והסופרבלוק חיוניים לתמיכה בשאיפות האלה.

בנוסף לאמצעי ה-UVARs שלה, מועצת העיר פדובה קיבלה תוכנית אב לאופניים 2018-2022. 
היא כוללת ניתוח של המצב הקיים של שבילי האופניים בעיר ומפת דרכים לשיפור, השלמה 

והגברת הבטיחות של שבילי האופניים בפדובה - להשגת 25% מכל הנסיעות באופניים עד 2030. 
הסופרבלוק ב-Guizza במיוחד יעזור לתמוך ביעדי האופניים האלה.

מה הלאה?

ההישגים של פדובה עם ReVeAL העלו את המודעות ורמות העניין באיכות האוויר בעיר - אצל 
כל קבוצות בעלי העניין. אזרחים, פוליטיקאים ויועצים טכניים הסכימו כולם שצריך להפחית 

את זיהום האוויר מתחבורה, ולהביא לשיפור משמעותי ביכולות של מחלקת הסביבה העירונית 
מבחינת עובדים והשפעה של האג'נדות של איכות האוויר.

ויטוריה-גאסטייס

תיבה למסירת שאלונים בסופרבלוק 
באזור Guizza, בפדובה 

.("SuperGuizza") 
קרדיטים: עיריית פדובה 
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על ידי יישום ושיפור של סופרבלוקים, תוך הוספת אמצעים משלימים 
להפחתת תנועה, ויטוריה-גאסטייס הראתה איך תקנות מקיפות של גישת 

רכב לערים מצליחות.

הכירו את העיר

ויטוריה-גאסטייס היא בירת ארץ הבסקים, קהילה אוטונומית בצפון ספרד. בשנים האחרונות העיר 
עלתה כמובילה בניידות פעילה, סילוק פחמן ופעילות אקלימית. היא העיר הראשונה בספרד שזכתה 
בתואר בירה אירופית ירוקה (ב-2012) וזכתה להכרה של האו"ם עם פרס הבירה הירוקה הגלובלית 

(ב-2019).

לתחבורה יש תפקיד חשוב במסע הזה. התוכניות האחרונות - האג'נדה של העיר (2019-2023) 
ותוכנית הניידות המקיימת והמרחב הציבורי (2021-2025) החדשה מציבות יעדים שאפתניים של 
ניידות מקיימת, עם צירי זמן ואבני דרך ברורים, להחזרה הדרגתית של המרחב ציבורי להולכי רגל, 

רוכבי אופניים ותחבורה ציבורית.

הישגים: מתיחת הגבולות של הסופרבלוקים

במסגרת ReVeAL, ויטוריה-גאסטייס פעלה לשיפור הניידות והמרחבים הציבוריים בהתאם 
ל-SUMP שלה. כדי לעשות זאת, יושמו שני פרויקטים של סופרבלוקים (ראו את ההגדרה של 

סופרבלוק בתיאור של פדובה לעיל). הסופרבלוק הראשון נמצא ב-Arquillos, שהוא חלק 
חשוב של הסופרבלוק המרכזי באזור של מרכז הזיכרון לקורבנות טרור. השני הוא המיזוג של 

הסופרבלוק ברחוב Médico Tornay והאזורים שמסביב עם אמצעים שפועלים מאז 2020.

ויטוריה-גאסטייס

רוכב אופניים נוסע לעבודה 
בוויטוריה-גאסטייס, ומשתמש 

בנתיבי אופניים נפרדים לצד 
 פסי החשמלית. 

קרדיטים: המרכז למחקרים 
סביבתיים, ויטוריה-גאסטייס
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הסופרבלוקים נותנים עדיפות להולכי רגל על פני רכב תוך יצירת רחבות ציבוריות ושטחי נופש 
בשטחים ששימשו פעם לחניית מכוניות. זה נעשה באמצעות, למשל, הפחתת נתיבים, סילוק חניות, 

שינוי הכיוון של רחובות ונתיבי אופניים בכיוון ההפוך. לדוגמה, בסופרבלוק שבמרכז העיר, נוצרה 
כיכר חדשה עם מרחב פתוח, משופץ, ידידותי להולכי רגל עם שטח ירוק והוקם שטח מקורה לחניית 

אופניים עם יותר מ-500 מקומות. לסופרבלוקים הייתה השפעה רבה על ההתנהגות של אנשים. 
לדוגמה, ב-Médico Tornay, תנועת הולכי הרגל גדלה ב-15% ותנועת האופניים ב-60%, תנועת 

המכוניות ברחובות הסמוכים קטנה ב-50% והמהירות ב-13% כשמשווים נתונים לפני (2018) ואחרי 
(2020) התערבויות ה-UVARs. גורם הצלחה חשוב היה המעורבות של ועדי השכונות הרלבנטיות 

ביצירה והיישום של הסופרבלוקים.

ויטוריה-גאסטייס פיתחה פעולות משלימות המתמקדות ביצירת יתרונות לבעלי עניין ואנשים 
באמצעות התערבויות מרחביות ואמצעים אחרים. אלה יוצרים אפשרויות חדשות לנוע בתוך העיר 

שמשלימות את ה-UVARs. מעבר ל-ReVeAL, ויטוריה-גאסטייס גם יצרה רשתות חדשות של 
תחבורה ציבורית, מסדרונות של תחבורה ציבורית רבת קיבולת ותשתית משופרת להליכה ורכיבה 

על אופניים לצד האמצעים הקשורים לסילוק מקומות חניה והגבלת גישת רכב לסופרבלוקים.

אין קיימות בלי נגישות

הפרויקט שם את הנגישות בחזית הסידור מחדש של מרחב הרחובות. ואכן, כדי ליצור את השינוי 
המקיף באמצעים שנדרש בדחיפות, השינויים חייבים להיות נגישים וכלילתיים ככל האפשר למגוון 

הרחב של צורכי ניידות.

במקביל ל-ReVeAL, עיריית ויטוריה-גאסטייס התקינה, בסופרבלוק המרכזי, דרגנועים ומעלית 
ששיפרו את הגישה של הולכי רגל ואופניים לרובע מימי הביניים של העיר. יתר על כן, נתיבי אופניים 

נוספים הוסיפו קיבולת שאיפשרה לרוכבי אופניים צעירים או פחות ניידים פיזית להרגיש יותר 
ביטחון ברכיבה ברחבי העיר.
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מה הלאה?

בעקבות ההצלחה של הסופרבלוקים האלה, ולאור דרישות חדשות בחוקים הלאומיים של 
ספרד, עיריית ויטוריה-גאסטייס התחילה בהכנות ל-LEZ. בשלב הראשון, יונהג LTZ שמקביל 

לסופרבלוק המרכזי, וגם אמצעים נוספים שתומכים בניידות פעילה והפחתת הפליטות הקשורה 
אליה. בשלבים הבאים, אמצעים נוספים - כולל אסדרת חניה לפי התווית הסביבתית של הרכב - 

.LEZ-יונהגו כדי לשפר את איכות האוויר ולהפחית את זיהום הרעש ב 

בתחילת 2022 ממשלת ספרד הודיעה שהעיר ויטוריה-גאסטייס תקבל 11 מיליון אירו מחבילת 
ההתאוששות של האיחוד האירופי "האיחוד האירופי הדור הבא". הכספים האלה ישמשו להמשך 

 הפיתוח של ה-LEZ של העיר ולפיתוח פרויקטים אחרים של ניידות מקיימת.

בין 2022 ו-2023 תושבי ויטוריה-גאסטייס יהיו עדים להרחבת רשת שבילי האופניים של העיר 
והגדלת מקומות החניה לאופניים, שיפורים בגישת הולכי רגל לסופרבלוק המרכזי, מודרניזציה 
ומחשוב של תקנות החניה, יצירה של מיקרו מרכזים לוגיסטיים לק"מ האחרון בשביל משלוחים 

מקיימים ופיתוח של המרכז לניידות חשמלית, בין היתר.

 תושבים בוויטוריה-גאסטייס מחכים לאוטובוס החשמלי.
Quintas :קרדיטים

רוכבי אופניים בוויטוריה-גאסטייס 
 בנתיב אופניים נפרד. 

Quintas :קרדיטים
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חלק 3: 

 חמישה לקחים שנלמדו: 
ראיות משש הערים

תאספו נתונים ותשתמשו בהם כדי להצדיק את הטיעונים שלכם  .1
בכל שש הערים, איסוף נתונים לפני ואחרי היישום של UVARs היה חיוני כדי למדוד את ההשפעות 

שלהן ולקדם את הקבלה בקרב בעלי העניין (הציבור, הפוליטיקאים, הממשלה הלאומית, המגזר 
הציבורי וכדומה).

בהלמונד, הניסוי של טכנולוגיית ISA בסביבות מקיפות - עירוניות ושל כבישים - אפשר לעיר להפיק 
ממצאים חשובים על הדרישות שנחוצות להרחבתה. נמצא שתמרורי מהירות פיזיים לא מספקים 

כדי שמערכת ISA תפעל היטב, ויש צורך במפות דיגיטליות של תקנות המהירות. בנוסף, ערוצי 
תקשורת לציבור שנגישים בקלות, כמו סרטון שהופץ באופן נרחב, הוכחו כמועילים כדי לשתף את 

מה שהעירייה עושה והנתונים שאספה.

בסיטי של לונדון, נתוני תנועה ב-Beech Street וסביבו נאספו והוצגו בפורטל נגיש לציבור עם 
דפים שונים המציגים נתוני תנועה לפני ובזמן הניסוי, וגם דשבורדים המשווים את איכות האוויר, סקר 

רעש ונתוני נסיעות של מוניות.

בוויטוריה-גאסטייס נאספו נתונים מקיפים על תנועת הולכי רגל, רוכבי אופניים ורכב פרטי, רעש 
והתחושות של האזרחים לגבי ה-UVARs שיושמו כחלק מ-ReVeAL. נמצא שיותר מ-70% מהשטח 

נשמר לשימושן הבלעדי של מכוניות פרטיות - למרות שקרוב ל-70% מהתנועות בוצעו ברגל.

מודעות, התייעצויות ומעורבות: השיגו את תמיכת הציבור!   .2
ההצלחה של UVARs תלויה במידה רבה בקבלה של הציבור והתאמת התקנות וההקצאה מחדש של 

המרחב העירוני לצרכים שלו.

בבילפלד, ההתייעצות עם הציבור נעשתה בכמה ערוצים: מפגשים אישיים בשולחנות עגולים, יצירת 
אתר אינטראקטיבי כדי לאסוף תגובות לגבי אמצעי ה-UVARs המתוכננים, סקר שענו עליו יותר 

מ-50% מתושבי העיר העתיקה וקבוצות דיון לפני, בזמן ואחרי היישום של הניסוי (בסביבות שמונה 
קבוצות במפגשים אישיים ובאינטרנט).

בפדובה נקטו בגישה דומה שבה התושבים הוזמנו למפגשים מקוונים וקיבלו שאלונים לדיון משותף 
ולמתן משוב על התכנון מחדש של רחובות וההקצאה מחדש של שטחים. בנוסף, נמצא שקריטי 

להשיג תגובות מנציגים של ענף התיירות המקומי.

https://www.youtube.com/watch?v=eNdldKHIvf4
https://www.cityoflondon.gov.uk/services/streets/traffic-schemes-and-proposals/beech-street
https://altstadtraum.de/projektchronik/
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בוויטוריה-גאסטייס, שיתוף פעולה עם ועדי השכונות שבשטחי שני הסופרבלוקים באמצעות 
כמה מפגשים גרמו לתושבים לתמוך בפרויקט ה-UVARs - במיוחד בעניין החניה.

עיריית ירושלים השתמשה בקמפיין תקשורתי מקיף כדי ליידע את האזרחים על השינויים 
בהגבלות על זרימת התנועה. אסטרטגיית המודעוּת, שהייתה חלק מהפרויקט "מנקים את העיר 

מזיהום אוויר", כללה הפקת תשדירים לטלוויזיה, וגם תשדירים בערוצי הרדיו ומוֹדעוֹת בשלטי 
חוצות ברחבי העיר. סקר לפני ואחרי הקמפיין העריך את הצלחתו - וגילה שהמודעוּת לאמצעים 

עלתה מ-15% ל-64%.

טפחו רצון פוליטי וצרו שותפויות חזקות   .3
פרויקט ReVeAL הראה ש-UVARs מצריכות גיבוי פוליטי חזק ושותפויות הן ברמה האופקית - 

בתוך העיר והרשות הציבורית המקומית או האזורית - והן ברמה האנכית - בין רמות של מימשל, 
מהמקומית ועד לבינלאומית.

בבילפלד, התמיכה המתמשכת של מועצת העיר, למרות בחירות באמצע הפרויקט, הייתה חשובה 
ביותר כדי להבטיח שה-UVARs יעברו מתצורה זמנית לקבועה יותר.

בהלמונד, ה-BSD תלויה בתהליכי קבלת החלטות בכמה דרגים. אוניברסיטאות, העירייה והמחוז, 
חברות פרטיות והתושבים העתידיים - לכולם יש סמכות לקבל החלטות בשאלות מסוימות, כולל 

פטור לכלי רכב מהתקנות באזורים מסוימים של BSD. בדומה, בירושלים שיתוף הפעולה ההדוק 
בין הרשויות העירוניות והמשרד להגנת הסביבה איפשר את המימון והמבנה המשפטי שנדרשו 

.LEZ-כדי לאפשר את הכניסה לתוקף של ה

בוויטוריה-גאסטייס, התמיכה של דרגי מימשל אחרים הייתה קריטית, במיוחד ההשתתפות 
 .UVARs-הכספית של ממשלת ספרד בזמן משבר הקורונה כדי לקיים ולהרחיב את פעולות ה
בה בעת, מקורות אחרים כמו כספים מהעירייה, מהמדינה ומהאיחוד האירופי וגם חלופות כמו 

תקציבים משתפים הוכחו כמועילים.

בפדובה, מעורבות בין מגזרית הייתה חשובה, ואורגנו קבוצות דיון עם מחלקות של העירייה, 
המשטרה המקומית ואוניברסיטת פדובה. בנוסף, הרשות הבין-מחוזית Bacino Padano תמכה 

בעירייה בייעוץ בעניין האפשרויות החוקיות איך ומתי ליישם אמצעים הקשורים לאיכות האוויר. 
העירייה גם הבטיחה שהאמצעים עולים בקנה אחד עם אסטרטגיות תכנון ערים הקיימות, כולל 

.SUMP-ה

השילוב של פתרונות היי-טק וטכנולוגיה פשוטה הוכח כבעל ערך  .4
השילוב של טכנולוגיות מתקדמות, כמו ISA או מצלמות לזיהוי לוחיות רישוי, עם פתרונות פשוטים 

כמו טקטיקה עירונית, יכול לעזור להגיע לתוצאות הכי מועילות.

כדי להפחית את התנועה ולתת עוד מקום לאמצעים מקיימים, חדירה פיזית בנוף כמו עמודים 
ניידים וצמחייה הפחיתה את התנועה ומנעה גישה בוויטוריה-גאסטייס, ואילו גישות של 

אכיפה טכנית כולל מצלמות תנועה וזיהוי לוחיות רישוי הבטיחו שהתקנות יכובדו. אותו הדבר 

https://civitas-reveal.eu/jerusalem/avirnaki-clean-jerusalem-from-air-pollution/
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מיושם בירושלים. כדי לאכוף את ה-LEZ שלה, העירייה השתמשה בפקחים וגם במצלמות כדי 
להשתמש בטכנולוגיות של זיהוי לוחיות רישוי.

היו מוכנים להסתגל לשינויים  .5
אי ודאות ושינויים בנסיבות ללא ספק יתרחשו לאורך הדרך. חשוב להיות מסוגלים להגיב להם 

.ReVeAL-ואפילו להרוויח מהם. בין היתר, הקורונה הייתה אתגר גדול לשש ערי ה

הסיטי של לונדון השתמשה במגיפה כהזדמנות לחיזוק אפשרויות ניידות חלופיות, עם פעולות 
כמו סימון, שילוט וקמפיינים לעידוד התנהגות בטוחה ומתחשבת של כל משתמשי הרחוב. הרשות 

המקומית גם קבעה מהירות מרבית מומלצת של 15 מייל בשעה, והקצתה מחדש זמנית חלק 
ממפרצי החניה ברחובות לחניית אופניים ולהשכרת אופניים ללא תחנות עגינה.

וויטוריה-גאסטייס הייתה צריכה לשנות עבודות סביב האזור של מרכז הזיכרון לקורבנות טרור 
כשהתגלו שרידים ארכיאולוגיים של מנזר מהמאה ה-18. הגילוי הזה גרם לשינויים קלים בפרויקט 

המקורי, אבל צופים שהשינויים לא יגרמו לעיכובים בתאריך ההשלמה. כפי שיודעות ערים רבות 
עם עבר היסטורי, חפירות יכולות לעיתים קרובות לחשוף את הבלתי צפוי!
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 למידע נוסף על הלקחים שנלמדו בפרויקט, 
תקראו את ההמלצות של הפרויקט.
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