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Liste der Abkiirzungen

BSD Brainport Smart District

ISA Intelligenter Geschwindigkeitsassistent (Intelligent Speed Assistance)
LEZ Umweltzone bzw. Niedrigemissionszone (Low Emission Zone)

LTZ Verkehrsberuhigte Zone (Limited Traffic Zone)

ReVeAL Regulating Vehicle Access for Improved Liveability

SUMP Nachhaltiger urbaner Mobilitadtsplan (Sustainable Urban Mobility Plan)

ULEZ Ultra-Niedrigemissionszone (Ultra-Low Emission Zone)

UVAR's Stadtische Fahrzeugzufahrtsregelung (Urban Vehicle Access Regulation)

ZEZ Emissionsfreie Zone (Zero Emission Zone)

Ein Radfahrer in Vitoria-Gasteiz, wo Radwege parallel Vitoria-Gasteiz flihrt BRT ein, ein neues Elektrobus-
zu den StraBenbahngleisen angelegt wurden. system fur den 6ffentlichen Nahverkehr.

Quelle: Center for Environmental Studies, Quelle: Tuvisa

Vitoria-Gasteiz
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Abschnitt 1:
ReVeAL und dessen
Ansatz

Kontext

Seit dem 20. Jahrhundert préagt der motorisierte Verkehr das Aussehen der Stadte, die
Menschen, die darin wohnen, und wie sie das Leben in der Stadt erfahren. Der Zustrom
von Autos mit Verbrennungsmotor, Bussen, Liefer- und Lastwagen brachte eine Reihe
von Herausforderungen mit sich. Dazu zahlen schadliche Luftverschmutzung und
Larmbeldstigung, Treibhausgasemissionen, lange Staus, groBe Sicherheitsrisiken, die
Abkopplung von Stadtvierteln und die Zersiedelung der Landschaft.

In ganz Europa stellen sich lokale Behoérden jetzt der Dominanz des motorisierten
Verkehrs entgegen, wobei insbesondere Privatfahrzeuge in Staddten und Gemeinden
im Fokus stehen. Zu den effizientesten und erfolgreichsten Instrumenten zahlen
urbane Zufahrtsregelungen fur Fahrzeuge (UVARSs). Diese Regelungen geben die
Zufahrtsbedingungen in bestimmten Stadtgebieten vor und zielen darauf ab, nach-
haltige Mobilitat zu férdern, fur bestimmte Fahrzeugtypen die Zufahrt zu beschréanken
und lebenswerte Stadte fir Menschen zu schaffen. UVARs kénnen viele Formen
annehmen, wie z. B. Umweltzonen (LEZ), MautgebUhren, verkehrsberuhigte Zonen
(LTZ) und Anderungen der StraBenfihrung.

In diesem Zusammenhang wurde das von 2019 bis November 2022 dauernde
Horizont-2020-Projekt ReVeAL (Regulating Vehicle Access for Improved Liveability)
mit dem Ziel ins Leben gerufen, StandardmaBnahmen stadtischer Mobilitdtskonzepte
in europaischen Stadten durch UVARs zu erweitern. ReVeAL kombinierte Fallstudien-
forschung mit der praktischen Umsetzung der UVAR-MaBnahmen in sechs Pilot-
stadten und erstellte ein Toolkit zur Unterstitzung anderer Stadte und Gemeinden.
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Der ReVeAL-Ansatz

Zur Umsetzung dieser Regelungen sind UVARs bei ReVeAL und im
Toolkit in verschiedene Aspekte untergliedert, die lokale Behérden
entsprechend der Situation vor Ort auswahlen und kombinieren
kdnnen:

* Der Umfang und die Art der UVAR-MaBnahmen, die eine
Stadt umsetzen mochte. ReVeAL definierte 33 UVAR-
MaBnahmen (Bausteine), wie Parklets, Radwege und Fahr-
verbote fur Fahrzeuge mit hohem SchadstoffausstoB. Sie
kénnen einzeln (als ein Baustein) oder haufiger als Kombina-
tion (mehrere Bausteine) umgesetzt werden. Diese Bausteine
werden je nach Art in drei MaBnahmenbereiche eingeteilt:

1. Bauliche MaBnahmen: MaBnahmen, die die Gestaltung
und Aufteilung des StraBenraums in der Stadt verandern
und Rdume schaffen, die fur Fahrzeuge unzugénglich sind.
Dazu kénnen StraBensperren, Parklets, die Umwidmung von
StraBen oder Parkflichen fir FuBganger:innen und Radfah-
rer:innen oder verschiedene Arten von Mobilitdtsknoten-
punkten zahlen.

2, PreismaBnahmen: MaBnahmen, die GebUhren fur die
Einfahrt von Fahrzeugnutzern in ein bestimmtes Gebiet
beinhalten. Diese GebUhren kénnen fur alle Fahrzeuge in

einem Gebiet (z. B. eine Mautgebuhr), fir bestimmte Fahrzeug-
kategorien (z. B. eine Gebuhr auf der Grundlage von Emissions-
normen oder der FahrzeuggréBe) oder fir geparkte Fahrzeuge
(verschiedene Formen von Parkgebuhren) gelten und kénnen
Genehmigungsgebuhren und BuBgelder bei Nichteinhaltung

umfassen. Die Preisgestaltung kann pauschal oder variabel sein.

. OrdnungsmaBnahmen: Beschrankungen, Vorschriften und
Verbote fur Fahrzeuge auf der Grundlage ihrer Eigenschaften.
Die Beschrankungen kénnen sich auf die Emissionen (emis-
sionsarm oder emissionsfrei), auf das Fahrzeug oder die Art der
Fahrt beziehen. Fahrzeuge, die die Vorgaben nicht erfillen, sind
in der betreffenden Zone nicht erlaubt, und ihre Besitzer:innen/
Nutzer:innen riskieren ein BuBgeld, wenn sie dennoch in diese
Zone fahren.

Ubergreifende
Themen
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Der ReVeAL-Ansatz

» Die Art und Weise, wie UVAR-MaBnahmen vor Ort umgesetzt werden.
Im Rahmen von ReVeAL wurden vier libergreifende Themen berUcksichtigt,
darunter Steuerung und Finanzierung, erganzende MaBnahmen, Sicherstellung der
Konformitat sowie Nutzerbedirfnisse und Akzeptanz. Diese Themen betreffen im
Wesentlichen alle Arten von UVAR-MaBnahmen und tragen dazu bei, dass UVARs
durchfihrbar sind, die gewlnschte Wirkung erzielen und mégliche negative Auswir-
kungen auf ein Minimum beschrankt bleiben.

+ UVAR-Strategien sind entsprechend den Zielen, Ambitionen und Kapazitaten der
jeweiligen Stadt bzw. Kommunalverwaltung umzusetzen. Dabei mUssen verschie-
dene Parameter berlcksichtigt werden, wie z. B. Zukunftssicherheit, Zeitrahmen,
Einbeziehung von Interessengruppen, Kommunikation und Gerechtigkeit. Diese
Parameter werden im ReVeAL-Leitfaden ausfuhrlich beschrieben.



http://accessregulationsforyourcity.eu/tool/
https://civitas-reveal.eu/resources-overview/publications/guidance/
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Ein ReVeAL-Tool: AccessRegulationsForYourCity

Ein wichtiges Ergebnis von ReVeAL ist das Open-Source-0Online-UVAR-Tool AccessRe-
gulationsForYourCity fur Kommunalverwaltungen: AccessRegulationsForYourCity.

Dieses Tool wurde anhand der aus dem Projekt gewonnenen Erkenntnisse fur Stadte
entwickelt, die die EinfiUhrung von UVARs in Erwagung ziehen - in der gesamten
Stadt oder in einem einzelnen Gebiet wie der Hauptgeschaftszone oder in einem
bestimmten Wohngebiet.

AccessRegulationsForYourCity besteht aus 14 Fragen, die in 5-10 Minuten von
Mitarbeiter:innen der Kommunalverwaltung beantwortet werden kénnen, der/die den
lokalen Mobilitatskontext und die Ziele gut kennt. Anhand der Antworten filtert das
Tool die im Rahmen des ReVeAL-Projekts definierten 33 UVAR-Bausteine und schlagt
diejenigen Bausteine vor, die am besten in den jeweiligen Kontext passen.

Das Ergebnis ist eine kurze Liste mit UVAR-Bausteinen, die fur die Stadt oder
Gemeinde in Frage kommen kénnten. Fir jeden vorgeschlagenen UVAR-Baustein

wird der/die Befragte zu einem Merkblatt weitergeleitet, das neben Durchsetzungs-
mdglichkeiten und Uberlegungen zur Zeitplanung, Phaseneinteilung und Skalierung
auch geschlechtsspezifische und Gleichstellungsaspekte sowie eine Auswahl weiterer
Bausteine bereithalt, die sich gut mit dem jeweiligen Baustein kombinieren lassen. Ein
Fallbeispiel vervollstandigt das Merkblatt. Die Merkblatter enthalten auch einen Link zu
verschiedenen Aspekten des Projektleitfadens, in dem weiter gefasste und mehrere
Bausteine betreffende Themen erértert werden.

L e . AccessRegulationsForYourCity
hilft Stadten bei der Zusam-
ReVeAL @ menstellung eines Pakets mit
Regulating Vehicle Access effektiven und angemessenen
forimproved Livability UVAR-MaBnahmen. Das Tool kann
mehrmals mit unterschiedlichen
Parametern verwendet werden.
Dementsprechend andert sich
auch das Ergebnis. AuBerdem
kann es von verschiedenen
] - | Personen als Teil des Prozesses
zur Einbeziehung von Interessen-
gruppen eingesetzt werden.

-

AccessRegulationsForYourCity
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Abschnitt 2:

Die sechs ReVeAL-Stadte

Die MaBnahmenfelder und Ubergreifenden Themen wurden zwischen 2019 und
2022 in den folgenden sechs Stadten entwickelt und getestet: Bielefeld, Helmond,
Jerusalem, London, Padua und Vitoria-Gasteiz. Im Verlauf des ReVeAL-Prozesses
wahlten sie eine Kombination von UVAR-Bausteinen aus, die entweder vollig neu
fur die Stadt waren oder auf bestehenden Zufahrtsregelungen und Erfahrungen
aufbauten.

Der nachste Abschnitt liefert einen Uberblick Gber die Ergebnisse der sechs Pilot-
stadte im Rahmen von ReVeAL.

Ubersicht der sechs Pilotstadte.

9
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In Bielefeld verteilte die
Kommunalverwaltung
Belohnungen an
Benutzer:innen eines
neuen Waldhof-Radwegs,
um far Aufmerksamkeit zu
sorgen und Informationen
zu vermitteln.

Quelle: Stadt Bielefeld

umfassendes Pilotprojekt durchgefuhrt. Dieses Gebiet wurde strategisch ausgewahlt:
Es grenzt an den Jahnplatz, den wichtigsten Mobilitdtsknotenpunkt im Stadtzentrum,
der zu Beginn des ReVeAL-Projekts gerade umgebaut wurde und bei dem die Fahr-
spuren flr den Autoverkehr reduziert wurden, was zu mehr Raum fir den FuB- und
Radverkehr fuhrte.

Zwischen Juni 2021 und Februar 2022 wurden in der Altstadt mehrere UVAR-
Bausteine getestet. Dazu gehdérte die Erweiterung der schon bestehenden FuBgan-
gerzone, die Neugestaltung 6ffentlicher Rdume, die Umfunktionierung von Fahrspuren
fur Autos zu Radwegen, die Nutzung von Parkplatzen fir andere Zwecke (Sitzgele-
genheiten, Fahrradabstellplatze, Spielflaichen, Restaurantterrassen usw.) und die
Einflhrung beweglicher Poller in einigen StraBen gegen den Durchgangsverkehr. Ziel
des Pilotprojekts war es, die Auswirkungen und die Akzeptanz dieser MaBnahmen in

] : der Offentlichkeit zu begutachten. Man erhoffte sich, die MaBnahmen 2023 dauerhaft
B I e I efe I d einzufihren und nach Méglichkeit auszuweiten.
Bevor die Stadt Bielefeld die MaBnahmen festlegte, die im Rahmen des Pilotprojekts
Bielefeld kombinierte UVAR-MaBnahmen, um die Machbarkeit und getestet werden sollten, prifte sie eine Reihe von Ansatzen und deren Folgen fur die
Akzeptanz einer autoreduzierten Altstadt zu testen. Die intensive Stadtbevdlkerung und Unternehmen unter Beibehaltung ihrer Ziele aus dem nachhal-

Einbeziehung von Interessengruppen sowie gut geplante tigen urbanen Mobilitatsplan (SUMP).

MaBnahmen sorgten fiir eine hohe Akzeptanz der MaBnahmen, an

deren dauerhafter Umsetzung gearbeitet wird. Eine UVAR-MaBnahme fiihrte zur nichsten

Die Stadt Bielefeld Vor dem ReVeAL-Pilotprojekt in der Altstadt hatte Bielefeld mit der Umgestaltung
des Jahnplatzes bereits ein Projekt zur Einddmmung des Autoverkehrs in der Stadt
Bielefeld ist eine mittelgroBe Stadt in Nordrhein-Westfalen mit einer Einwohnerzahl eingeleitet. Der Platz liegt am nérdlichen Rand des historischen Stadtzentrums und
von 340.000. Die Bevélkerung dieser schnell wachsenden Stadt wird bis 2025 voraus- verbindet das Zentrum mit den wichtigsten Einzelhandels- und Gastronomiegebieten.
sichtlich um weitere 6 % wachsen. Jeden Tag kommen Uber 80.000 Pendler:innen in Der Jahnplatz fungiert als wichtiger Verkehrsknotenpunkt. Die Umwandlung von Fahr-
die Stadt; viele von ihnen mit dem Auto. bahnen fur Autos in Bus- und Fahrradspuren, die Drosselung der Hochstgeschwindig-
keit von 50 auf 30 km/h und die Ausweitung neuer, attraktiver, 6ffentlicher Raume
Im Stadtzentrum sind zahlreiche Bauwerke unter anderem aus der Gotik und Renais- schuf Platz fur aktive Mobilitat und fUhrte sowohl zu langsamerem als auch zu weniger
sance erhalten geblieben. Doch wie viele andere Stadte mit einem engmaschigen Autoverkehr.
StraBennetz versucht auch Bielefeld, Staus und Verkehrsaufkommen einzuddmmen
und gleichzeitig Méglichkeiten fur lebenswertere urbane Rdume und bessere Die Umgestaltung des Jahnplatzes bildete den Auftakt fur die Umgestaltung der
Verkehrsrdume fur FuBganger:innen und Radfahrer:innen zu schaffen. Bielefelder Altstadt mithilfe eines aus verschiedenen Bausteinen bestehenden UVAR-

MaBnahmenpakets. Sowohl das Jahnplatz- als auch das Altstadtprojekt passen zur
Mobilitatsstrategie der Stadt, die ein nachhaltiges Modell fur die Entwicklung der stad-

Ergebnisse: Neugestaltung der Altstadt tischen Mobilitat definiert und darauf abzielt, den motorisierten Individualverkehr von
derzeit 51 auf 25 % bis 2030 zu reduzieren. Die aus dem ReVeAL-Projekt gewonnenen
Durch Datenerhebung, koordinierte Planung und die weitreichende Involvierung Erkenntnisse haben fur eine solide Grundlage zur Erreichung dieses Ziels gesorgt.

von Interessengruppen wurde in der hufeisenférmigen Altstadt von Bielefeld ein


https://www.eltis.org/resources/case-studies/redesign-jahnplatz-square-bielefeld-using-pilot-phase-demonstrate-viability
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Die Entwicklung des BSD
(Brainport Smart District).
Quelle: Gemeente

Wie geht es weiter?
Helmond

Die Stadt Bielefeld nutzt die Ergebnisse der Altstadt-Pilotprojekte, um dauerhafte I _ ;
Verédnderungen zu bewirken und die UVAR-MaBnahmen auszuweiten. Bei den (| & | % " N b T ;
Interessengruppen stoBt dies insgesamt auf starke Zustimmung - nicht nur bei ' _ g '
Restaurant- und Ladenbesitzern, sondern auch bei Verkehrsteilnehmer:innen.
Bielefeld hat nun mit der Erprobung eines neuen Logistikkonzepts fur die
Innenstadt begonnen, das ein Verteilerzentrum bzw. einen Logistikknotenpunkt
plus Lastenradverleihsystem vorsieht. Damit soll der motorisierte Lieferverkehrin
die Innenstadt weiter reduziert werden. Im Herbst 2022 startete ein Pilotprojekt,
wobei mithilfe bereits vorhandener Fahrradverleihinfrastruktur in der Stadt Cargo-
Bike-Sharing fir die gewerbliche Nutzung und spater auch fur die private Nutzung )
ermdglicht werden soll. Mit diesen neuen Dienstleistungen kénnten die ehrgeizigen ’

pid

Ziele in Bielefeld noch starker vorangetrieben werden.

Mit dem innovativen , Living Lab”-Ansatz hat Helmond gezeigt,
wie ein neuer Stadtteil von Anfang an als emissionsfreie

Zone (ZEZ) geplant werden kann. AuBerdem wurde innovative
Technologie fiir die StraBenverkehrssicherheit getestet, die
nachhaltige Verkehrsambitionen vorantreiben und die UVAR-

Jugendliche in Bielefeld verbringen Zeit in Einwohner:innen von Bielefeld spielen Tischtennis in |mp|ementierung fordern kann
Parklets, eine neue Form &ffentlichen Raums. einem Parklet.
Quelle: Stadt Bielefeld Quelle: Stadt Bielefeld

Die Stadt Helmond

Helmond ist eine mittelgroBe Stadt mit etwa 95.000 Einwohnern und Einwohnerinnen
im Stden der Niederlande. Die Stadt ist Pionier, wenn es um neue, nachhaltige Mobili-
tatslésungen geht, und nahm an der Mission der Europaischen Union fur klimaneutrale
und intelligente Stadte teil.

Ergebnisse: Erprobung des intelligenten Geschwindigkeitsassistenten
ISA und Pionierarbeit bei der Schaffung eines emissionsfreien Stadtteils

Uber ReVeAL lancierte Helmond zwei groB angelegte Programme.
Zum einen betraf dies die Schaffung eines neuen, weitgehend verkehrsfreien,

gemischt genutzten Stadtviertels (Brainport Smart District, BSD). Geplant war eine
emissionsfreie Zone (ZEZ) ohne Autos mit fossilem Antrieb, mit Parkplatzen am Rand



https://research-and-innovation.ec.europa.eu/funding/funding-opportunities/funding-programmes-and-open-calls/horizon-europe/eu-missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en
https://research-and-innovation.ec.europa.eu/funding/funding-opportunities/funding-programmes-and-open-calls/horizon-europe/eu-missions-horizon-europe/climate-neutral-and-smart-cities_en
https://brainportsmartdistrict.nl/en/
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des Stadtviertels, standardmaBig 0,2 Parkplatzen pro Haushalt, menschengerecht

konzipierten StraBen sowie Zugang zu aktiver Mobilitat plus Bewohnermitsprache- Wie geht es weiter?

recht. Der Helmonder Stadtteil Brandevoort ist eine Testumgebung fur die Entwick-

lung, Umsetzung und Ubertragbarkeit von emissionsfreien Zonen. BSD soll bis 2030 Helmond strebt letztendlich an, das BSD-Stadtviertel Brandevoort nicht nur zu einer
rund 2.500 Wohnungen und 4 Hektar Gewerbeflache beherbergen und dartber hinaus emissionsfreien Zone, sondern auch zu einem sicheren, (fast) verkehrsfreien und

als ,Living Lab” far Innovationen und die enge Zusammenarbeit zwischen lokalen menschenfreundlichen Stadtteil zu machen. Helmond und V-Tron werden weiterhin
Behérden, Wissenschaft, Unternehmen und Bevélkerung fungieren. Die ersten Bewoh- gemeinsam die physische und digitale Infrastruktur so anpassen und aktualisieren,
ner:innen zogen Anfang 2022 ein. dass ISA in der Stadt optimal genutzt werden kann.

Zum anderen wollte Helmond in Zusammenarbeit mit V-tron den Einsatz von ISA-
Technologien in 10 Fahrzeugen testen, um die Auswirkungen auf die Verkehrsge-
schwindigkeit zu messen und Informationen tUber die Wahrnehmung der Fahrer:innen
zu erfassen. Das Fahrer-Feedback gab Aufschluss Uber die Akzeptanz dieser neuen
Technologien in der Offentlichkeit: Obwohl nicht alle Riickmeldungen positiv waren,
hielten viele Fahrer:innen ISA fir nitzlich, insbesondere zur Verbesserung der Sicher-
heit in 30-km-Zonen. Es wurden auch Daten Uber die Auswirkungen der Einfihrung
von mit ISA ausgestatteten Fahrzeugen auf die Spitzengeschwindigkeit gesammelt.

Was ist ISA?
Intelligent Speed Assistance (ISA) ist ein fahrzeuginternes System, das Fahrern
und Fahrerinnen bei der Einhaltung von Tempolimits hilft. ISA nutzt dafir Infor-

Die Stadt Helmond und V-tron testeten ISA-Technologien (Intelligent Besprechung mit den

Speed Adaptation) im Brainport Smart District, um deren Einfluss auf ~ ,Pionieren” der zukiinftigen
mationen Uber die Fahrzeugposition und/oder StraBenschilder sowie die an einem Sicherheit und Emissionen zu messen. Bewohner:innen des Brainport
bestimmten Standort geltenden Geschwindigkeitsbeschrankungen. ISA ist ein Quelle: Gemeente Helmond Smart District in Helmond.

Quelle: Gemeente Helmond

Sammelbegriff fur verschiedene Systeme. Ein offener ISA warnt Fahrer:innen
(sichtbar und/oder akustisch) vor Tempolimits, ein halboffener ISA erhéht den
Gegendruck auf das Gaspedal bei Uberschreiten der Hochstgeschwindigkeit,
wahrend ein geschlossener ISA bei Uberschreiten des Tempolimits die Geschwin-
digkeit automatisch beschrankt.

Tragt ISA zur Realisierung von UVAR-Zielen bei?
Geschwindigkeitstberschreitungen und ein aggressiver Fahrstil sorgen fur mehr
Emissionen und gefahrden die Verkehrssicherheit. Eine Studie der Technischen
Universitat Delft zeigte: Ware ISA Allgemeingut, kdnnten dadurch vor allem durch
weniger Bremsvorgange bis zu 8 % CO, eingespart werden. ISAs kdnnen somit die
Entwicklung von UVARs férdern, beispielsweise indem sie in Zufahrtsgenehmi-
gungsbedingungen integriert werden, die zur Emissionsreduktion oder zur Erhé-
hung der Verkehrsteilnehmersicherheit dienen - zwei wesentliche Bestandteile
von SUMP-Planen. Studien haben gezeigt, dass ISA 20 % aller tédlichen Unfalle
verhindern kdnnte. Technologien wie ISA erweisen sich somit als wichtige Instru-
mente, um die Sicherheit der Burger:innen starker in den Vordergrund zu ricken.



https://etsc.eu/wp-content/uploads/ISA_BusesIntelligentLondon-Final-pdf.pdf
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Jerusalem

Die Erfahrungen Jerusalems bei der Einfiihrung einer
Umweltzone zeigen, dass ein schrittweiser, durch eine
Partnerschaft auf mehreren Ebenen unterstiitzter Ansatz
zum Erfolg fithren kann.

Die Stadt Jerusalem

Die Stadt Jerusalem befindet sich zwischen dem Mittelmeer und dem Toten Meer. Sie
ist eine der altesten Stadte der Welt und spielt in den drei groBen Abrahamsreligionen
Judentum, Christentum und Islam eine wichtige Rolle. Die Bevdlkerung ist entspre-
chend vielfaltig.

Die Stadt verfligt Gber eine hochentwickelte Kommunikationsinfrastruktur. Mit

einer Hochgeschwindigkeitszugverbindung zwischen Tel Aviv und Jerusalem

sowie mehreren HauptstraBen, die das Zentrum, die Vororte und die umliegenden
Gemeinden verbinden, ist Jerusalem eines der landesweit fUhrenden Logistikzentren.
Das Stadtzentrum steht jedoch vor groBen Herausforderungen: Taglich werden dort
Uber 1.000.000 Autofahrten verzeichnet, die akute Verkehrsstaus und Luftverschmut-
zung verursachen.

Erkenntnisse aus der Umsetzung von Zufahrtsregelungen fur Fahrzeuge in sechs Stadten

Ergebnisse: Umweltzone im Zentrum und Bekampfung der
Verschmutzung durch Baufahrzeuge

2018, vor der Teilnahme an ReVeAL, richtete Jerusalem eine kleine Umweltzone von
0,75 km?im Stadtzentrum ein. Fir den Gutertransport bestimmte Fahrzeuge tber 3,5
Tonnen alter als Baujahr 2005 wurde ein Einfahrverbot verhangt, sofern sie nicht Gber
einen Partikelfilter verfigten. Im Rahmen von ReVeAL weitete die Stadtverwaltung
von Jerusalem ihre Umweltzone 2020 auf das gesamte Stadtgebiet (125 km?) aus.
Auch fur leichte Dieselfahrzeuge unter 3,5 Tonnen galt nunmehr ein Einfahrverbot.
Die Beschrankungen werden im Laufe der Zeit weiter verschérft. Deren Einhaltung
wird manuell und mit mobilen Uberwachungskameras kontrolliert. Die betroffenen
Fahrzeugbesitzer:innen wurden Uber die neuen Vorschriften informiert, und die Stadt
lancierte eine breit angelegte, mehrsprachige Kommunikationskampagne, um die
Bevodlkerung auf die prekare Luftqualitédt und die neuen Vorschriften zu ihrer Verbes-
serung aufmerksam zu machen.

Im Rahmen von ReVeAL befasste sich Jerusalem auch mit der Regulierung von
Baufahrzeugen, als sich herauskristallisierte, dass eine vergleichsweise geringe
Anzahl von Fahrzeugen die Luftqualitat in der Stadt unverhaltnisméaBig stark beein-
trachtigte. Die EinfUhrung der Verordnung erforderte ausfuhrliche Gesprache mit
Baufirmen in ganz Israel sowie mit dem Ministerium fir Umweltschutz, dem Verkehrs-
ministerium und dem Justizministerium. Filter sind fur alle beweglichen Arbeits-
maschinen mit einer Motorleistung zwischen 19 kW und 560 kW vorgeschrieben. Der
Einbau der Filter muss von einer zugelassenen Werkstatt vorgenommen werden.

Mehrstufiger Ansatz

Zunéachst wurde ein multidisziplinares und auf mehreren Ebenen agierendes Arbeits-
team unter der Leitung des stadtischen Umweltamts zusammen mit der Abteilung
fur strategische Planung, Stadtplanern bzw. dem Tiefbauamt auf kommunaler Ebene,
dem Verkehrsministerium, dem Ministerium far Umweltschutz, der nationalen Stra-
Benbaubehdérde auf Landesebene sowie lokalen Beratern zusammengestellt, die mit
ihrem Fachwissen zur Verringerung der verkehrsbedingten Umweltverschmutzung
beitrugen. Das Ministerium far Umweltschutz spielte eine Schlisselrolle, indem es
sachkundige und 6ffentliche Hilfe leistete und zusatzliche Mittel fir den Einbau von
Filtern in Fahrzeuge mit hohem SchadstoffausstoB bereitstellte. Diese Subventionen
waren fur den Erfolg der Umweltzone entscheidend.
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Wie passt dies zur allgemeinen Mobilitatsstrategie Jerusalems?

Die Verkehrspolitik der Stadt rédumt Radfahrer:innen und FuBgénger:innen Vorrang
ein. Dann folgen 6ffentliche Verkehrsmittel und zuletzt Privat-PKWs. Gleichzeitig zielt
die kommunale Umweltpolitik darauf ab, die Luftverschmutzung in der gesamten
Stadt weiter zu reduzieren. Nichts davon wére ohne eine funktionierende Umweltzone
maoglichl!

Wie geht es weiter?

Die Verabschiedung des neuen Plans zur Verringerung der verkehrsbedingten
Luftverschmutzung flir 2021-2026 durch den Stadtrat war der Startschuss fur die
Einrichtung von Ultra-Niedrigemissionszonen (ULEZ) in einigen Teilen der Stadt.

Als Erstes hat die Stadtverwaltung dabei die Altstadt von Jerusalem im Visier. Dort
sollen weitere Emissionsbegrenzungen fir den Frachttransport, kommunale Dienste
und den Busverkehr gelten.

Jerusalem lancierte eine umfassende Medienkampagne far mehr Erfassung von Luftverschmutz-
Bewusstsein bezuglich der starken Luftverschmutzung und der ungsdaten in Jerusalem, um die
Einrichtung einer Umweltzone zur Lésung des Problems. Wirkung der eingefiihrten UVAR-
Quelle: Jerusalem Municipality MaBnahmen (einschlieBlich Umwelt-

zone) zu messen.
Quelle: Jerusalem Municipality
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Wahren des Covid-19-
Lockdowns richtete

die Londoner City
provisorische Radwege
ein, um der aktiven
Mobilitat mehr Raum zu
geben.

Quelle: City of London

Londoner City
Durch die versuchsweise Einfilihrung einer emissionsfreien Zone
lieferte die City of London den Entwurf fiir eine beschleunigte
Einfiihrung von UVAR-MaBnahmen in der ganzen Stadt. Aus

diesem Versuch zog die Stadtverwaltung wichtige Lehren fiir den
Umgang mit Stérungen.

Die Londoner City

Die City of London, auch bekannt als .Square Mile” oder kurz , die City", ist eine der 33
Verwaltungsbezirke im GroBraum London. Es sei darauf hingewiesen, dass die von der
Verwaltungsbehdérde City of London Corporation verwaltete Londoner City aus dem
historischen Zentrum und dem zentralen Geschéftsviertel besteht und nicht mit dem
Gebiet der gesamten Hauptstadt verwechselt werden darf.

Die Londoner City steht vor besonderen Mobilitatsherausforderungen. 8.000 Einwoh-
nern und Einwohnerinnen stehen 513.000 Pendler:innen taglich und 10 Millionen
Besucher:innen jéhrlich gegenulber, die groBtenteils mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
anreisen.

In der City ist der StraBenverkehr flr 26 % der NO -Emissionen und 60 % der

PM, .-Emissionen verantwortlich, wobei die Werte an den verkehrsreichsten StraBen

oft das Doppelte der zuldssigen Grenzwerte erreichen. Gleichzeitig werden 90 % der

auf der StraBe zuruckgelegten Wege, die in der City beginnen oder enden, ganz oder
teilweise zu FuB zurlickgelegt. Mehr Spielraum fir FuBgénger erwies sich als eine der
wichtigsten Prioritaten zusammen mit der Verringerung der Luftverschmutzung und der
Treibhausgasemissionen.
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Ergebnisse: Tests mit mehreren kleinen ZEZs

Im Rahmen von ReVeAL startete die City im Marz 2020 ein ZEZ-Pilotprojekt mit
mehreren emissionsfreien StraBen wie Bishopsgate, Leadenhall und Beech Street.
Zu den getesteten MaBnahmen gehérten Fahrverbote von 7 Uhr morgens bis 19 Uhr
abends, eine verbesserte Radverkehrsinfrastruktur, die Aufstellung von Vorrangschil-
dern fur FuBganger und EinbahnstraBen mit gegenldufigen Radwegen.

So wurden beispielsweise in der Beech Street im Rahmen des Pilotprojekts Beschran-
kungen fir alle Fahrzeugkategorien eingefuhrt. Nur Fahrzeuge mit einem CO,-AusstoB
von bis zu 75 g/km und einer emissionsfreien Reichweite von mindestens 32 km, die
zudem den Euro-6-Emissionsnormen fir Stickoxide (NO,) entsprechen, durften die 360
Meter lange Beech Street befahren. Diese StraBe fuhrt teilweise durch einen Tunnel
und weist eine hohe Luftverschmutzung auf. Ausnahmen galten beispielsweise fur die
Zufahrt zu privaten Tiefgaragen und Ladehdfen in der StraBe.

Umgang mit Storfaktoren

Der Ausbruch der Corona-Pandemie mit ihren Uberwaéltigenden Auswirkungen auf
Menschen und die von ihnen genutzten Verkehrsmittel haben zweifellos die Einfih-
rung und Ausweitung dieses Pilotprojekts beeintrachtigt. Es erwies sich jedoch auch
als einzigartige Gelegenheit, innovative MaBnahmen zur Umgestaltung von StraBen zu
ergreifen.

Durch die dem gesamten Verkehr - mit Ausnahme von Bussen, FuBganger:innen und
Radfahrer:innen - auferlegten Beschrankungen wurde das aktive Reisen und die Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel geférdert, was zu mehr Sicherheit und Nachhaltigkeit beitrug.

Ergédnzend zu den UVAR-MaBnahmen und im Einklang mit den Planen der Londoner City,
das geringe Verkehrsaufkommen auch nach dem Lockdown beizubehalten, setzte sich
die City of London Corporation fir die Verbesserung der Strecken flr aktive Mobilitat
zwischen 0ld Street und Bank sowie zwischen Cannon Street und Holborn bis Bank ein.

Wie passt dies zur Strategie von ganz London?

Die Umweltstrategie des Londoner Burgermeisters zielt darauf ab, London bis 2030
zu einer kohlenstofffreien Stadt mit der besten Luftqualitat aller groBen Weltstadte zu
machen. Dabei geht er Gber die Gesetzesvorschriften hinaus, um die Gesundheit der
Menschen zu schitzen und Ungleichheiten zu minimieren. London will dies vor allem
durch umfassende Veranderungen der Verkehrsstréme erreichen. UVAR-MaBnahmen
spielen dabei eine SchluUsselrolle.

Die Londoner City-Maut gilt fir 21 Quadratkilometer im Zentrum Londons, einschlieBlich
fast der gesamten Londoner City, und kostet 15 Pfund pro Tag.
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London hat eine der ambitioniertesten UVAR-Strategien in Europa. Die Londoner
Umweltzone deckt mit ihren 2.644 km? den groBten Teil des GroBraums London ab. Sie
gilt jeden Tag rund um die Uhr und erlaubt nur saubereren, groBen Dieselfahrzeugen
wie Bussen, Lastwagen und Reisebussen die Zufahrt. Die Nichteinhaltung wird mit
einer GeldbuBe geahndet. 2019 wurde die Ultra-Niedrigemissionszone (ULEZ) einge-
fuhrt, die die City-Maut-Zone abdeckt. 2021 wurde diese ausgedehnt. Derzeit wird
Uber eine weitere Ausdehnung der ULEZ auf die aktuelle Umweltzone beraten.

Die Plane des Londoner Burgermeisters sehen vor, dass zunachst in kleinen Stadtbe-
zirken, dann im Zentrum Londons und schlieBlich bis spatestens 2050 in der ganzen
Stadt emissionsfreie Zonen eingerichtet werden.

Wie geht es weiter?

Da London eine Ausdehnung seiner emissionsfreien Zonen anstrebt, werden

die in diesem Pilotprojekt gewonnenen Erkenntnisse flr die Entwicklung der
notwendigen zielorientierten, zuganglichen und birgernahen Rahmenbedingungen
ausschlaggebend sein.

Der Erfolg ist von entscheidender Bedeutung. Trotz der jingsten Verbesserungen
der Luftqualitat bleibt die toxische Luftverschmutzung das gréBte Umweltrisiko
fur die Gesundheit der gesamten Londoner Bevdlkerung. 2019 wurden rund

4.000 vorzeitige Todesfalle der langfristigen Belastung durch Luftverschmutzung
zugeschrieben. Ein klimaneutrales London ist ohne eine Entkarbonisierung des
Verkehrssektors nicht méglich. Die Erfahrungen, die bei der Einrichtung von
emissionsfreien Zonen mit Schwerpunkt aktive Mobilitdt gemacht wurden, werden
nltzliche Anregungen fur weitere lokale ZEZs und die Leitlinien von Transport for
London fir die Londoner Kommunalbehérden liefern.

Test einer emissionsfreien Zone in
der Beech Street in der Londoner
City. Ausnahmen galten fur
emissionsfreie Fahrzeuge und

die Zufahrt zu nicht-6ffentlichen
Stellplatzen.

Quelle: City of London



https://tfl.gov.uk/modes/driving/congestion-charge
https://www.london.gov.uk/what-we-do/environment/pollution-and-air-quality/mayors-ultra-low-emission-zone-london
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Schuler:innen der Ricci-
Curbastro-Schule nehmen
an einer 6ffentlichen
Veranstaltung im Super-
block SuperGuizza teil
(2021).

Quelle: Comune di Padova

Padua

Im Kampf gegen Luftverschmutzung und Verkehrsiiberlastung
fiihrte Padua ein Superblock-Modell in der Umgebung einer

Schule ein und verkniipfte mit der bereits vorhandenen
verkehrsberuhigten Zone (LTZ) weitere (Emissions-)Bedingungen.
Damit konnte Padua ein Vorbild fiir andere italienische Stadte sein.

Die Stadt Padua

Padua liegt am nordéstlichen Rand der Poebene in Norditalien. In dieser Region ist
die Luftqualitat problematisch. Die Stadt mit rund 210.000 Einwohnern und Einwoh-
nerinnen zieht viele Touristen und Studierende an, was fur eine nachhaltige Mobilitat
Herausforderungen mit sich bringt.

Die Mobilitatsbehérde von Padua geht diese mit innovativen Lédsungen rigoros an.
Padua verflgt Uber einen der gréBten Bahnhofe Italiens, eine StraBenbahnlinie, rund
40 Buslinien und eine wachsende Fahrradinfrastruktur. Die Stadt entwickelt sich rasch
zu einer nachhaltigeren, mobilen Stadt.

Ergebnissen: Verkehrsberuhigte Zone wird Umweltzone und die ersten
Superblocks in Italien

Im Rahmen des ReVeAL-Projekts testete Padua zwei MaBnahmen.

Zunichst wollte Padua die verkehrsberuhigte Zone (LTZ) in der Altstadt in eine
Umweltzone (LEZ) umwandeln. Zu diesem Zweck wurde eine Online-Umfrage
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entwickelt, Uber die verschiedene Interessengruppen (Stadtverwaltung von Padua,
Verkehrsunternehmen, Handelsverbande, Anwohner:innen usw.) ihre Meinung zu den
vorgeschlagenen MaBnahmen und deren méglichen Auswirkungen kundtun konnten.

Das historische Stadtzentrum mit den vielen architektonischen und kulturellen Sehens-
wurdigkeiten, den schmalen Gassen und einladenden Platzen ist bei Touristen ebenso
beliebt wie bei der eigenen Bevdlkerung. Gleichzeitig macht dies die Stadt auch anféllig
fur Verkehrsstaus und Luftverschmutzung, was in der Vergangenheit die Entwicklung
einer verkehrsberuhigten Zone (LTZ) vorantrieb. Jetzt plant Padua noch strengere
Umweltauflagen, um die Anzahl der Fahrzeuge, die in die Zone einfahren kénnen, zu
verringern.

Mit einer neuen PKW- und LKW-Zufahrtsregelung will die Stadt in der Altstadt schritt-
weise nur noch schadstoffarme Fahrzeuge zulassen. AuBerdem wurden automatische
Tore um die bestehende verkehrsberuhigte Zone herum installiert, um Fahrzeuge bei
der Ein- und Ausfahrt in das Gebiet zu Uberwachen. Im Rahmen von ReVeAL wurden
die Auswirkungen der verschiedenen Szenarien beurteilt, um die Schwankungen der
lokalen Schadstoff- und Treibhausgasemissionen und der Anzahl der in das Gebiet
einfahrenden Fahrzeuge sowie eine verdnderte Fahrzeugnutzung abschéatzen zu
kénnen.

Die zweite MaBnahme betraf die Einrichtung eines Superblocks in Guizza, einem Viertel
am sudlichen Stadtrand von Padua. Die Stadt ermittelte mehrere StraBen rund um den
Piazzale Cuoco und die Grundschule Ricci Curbastro, die fur eine solche Neuentwick-
lung geeignet erschienen. Die Stadt fihrte einen neuen lokalen Verkehrsplan ein und
schuf ein EinbahnstraBennetz mit einem Tempolimit von 30 km/h. Um das Verkehrs-
aufkommen auf nahezu Null zu reduzieren und gleichzeitig Raum fur aktive Mobilitat zu
schaffen, sorgte die Stadt zudem flr StraBenmdblierung in der Nahe der Schule.

Vor der Implementierung des Superblocks wurden Daten Uber das Verkehrsauf-
kommen (sowohl Ziel- als auch Durchgangsverkehr), Staus und aktive Mobilitat sowie
die Nutzung des &ffentlichen Raums erhoben. Darlber hinaus wurde eine Umfrage
gestartet, um Informationen Uber Bekanntheit und Akzeptanz der MaBnahmen, Zugang-
lichkeit und Larmbelastung zu sammeln. Diese Daten flossen in die Planung ein, sodass
letztendlich die effektivste Kombination der einzelnen ,Bausteine” zusammengestellt
werden konnte.

Was ist ein Superblock?

Ein Superblock ist eine raumliche Einheit bzw. eine Reihe von BasisstraBen, die
zusammen ein Polygon bilden. Dieses Vieleck ist in der Regel etwa 400 Meter
breit und umfasst mehrere StraBen. Diese neue ,urbane Zelle” hat sowohl einen
Innen- als auch einen AuBenbereich. Der Innenbereich ist in erster Linie fir den
Durchgangsverkehr gesperrt, wahrend die Zufahrt fir Anlieger frei ist. Dieser
Bereich zeichnet sich hauptsachlich durch raumliche Interventionsbausteine wie
EinbahnstraBen, StraBensperren, FahrradstraBen und reine AnliegerstraBen aus.
Der AuBenbereich besteht aus dem BasisstraBennetz an der Peripherie, das von
motorisierten Fahrzeugen genutzt wird.
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Wie passt dies zur allgemeinen Mobilitatsstrategie Paduas?

Padua wahlte einen umfassenden, integrierten Ansatz fir nachhaltige Mobilitat. 2020
verabschiedete die Stadtverwaltung ihren ersten Plan fur nachhaltige urbane Mobi-
litdt (SUMP), der die Einbeziehung der Stadtbevélkerung und die Koordinierung von
Planungsstrategien und -instrumenten zwischen den verschiedenen Zustandigkeits-
bereichen der 6ffentlichen Hand betont.

Mit diesem partizipativen Prozess leitet die Stadt den Ubergang zu kohlenstoff-
armer Mobilitat ein, wobei sie alternative Transportmittel (d. h. nachhaltige und aktive
Verkehrsmittel) und schadstoffarme Fahrzeuge fordert. Die Umweltzone und der
Superblock sind von entscheidender Bedeutung fur den Erfolg dieser Entwicklung.

Zuséatzlich zu den UVAR-MaBnahmen verabschiedete der Stadtrat von Padua einen
Fahrrad-Masterplan 2018-2022. Er enthalt eine Analyse des aktuellen Zustands der
stadtischen Radwege und einen Leitplan, um die Radwege in Padua zu verbessern,
zu vervollstadndigen und sicherer zu machen. Bis 2030 sollen 25 % aller Fahrten mit
dem Fahrrad zurickgelegt werden. Insbesondere der Superblock Guizza wird dazu
beitragen, diese Ziele zu erreichen.

Wie geht es weiter?

Die Erfolge, die Padua mit ReVeAL erzielt hat, haben alle Interessengruppen
bewusster und besorgter gemacht, was die Luftqualitat in der Stadt angeht.
Buarger:innen, Politiker:innen und technische Berater:innen waren sich einig, dass
die verkehrsbedingte Luftverschmutzung reduziert werden muss, was zu einer
Aufstockung des Personals beim stadtischen Umweltamt und mehr Verantwortung
in Bezug auf die Luftqualitdtsagenda fuhrte.
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Ein Radfahrerin
Vitoria-Gasteiz, wo
Radwege parallel zu den
StraBenbahngleisen
angelegt wurden.
Quelle: Centro de

Estudios Ambientales,

Ein Behalter fur Fragebdgen
zum Thema Superblock in Padua
(.SuperGuizza“).

Quelle: Comune di Padova

Vitoria-Gasteiz

Vitoria-Gasteiz hat durch die Einrichtung und den Ausbau von
Superblocks und ergdanzende VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
gezeigt, wie umfassende stidtische Zufahrtsregelungen
funktionieren.

Die Stadt Vitoria-Gasteiz

Vitoria-Gasteiz ist die Hauptstadt der autonomen Region Baskenland in Nordspanien.
In den letzten Jahren hat sich die Stadt zu einem Vorreiter in Sachen aktive Mobilitat,
Entkarbonisierung und Klimaschutz entwickelt. Sie war die erste spanische Gemeinde,
die 2012 den Titel ,,.Grine Hauptstadt Europas” erhielt. 2019 wurde sie von der UNO mit
dem Global Green City Award ausgezeichnet.

Mobilitat nahm hierbei eine Schllisselfunktion ein. Die jingsten Plane der Stadt - die
stadtische Agenda (2019-2023) und der neue Plan fiir nachhaltige Mobilitat und
offentlichen Raum (2021-2025) - enthalten ehrgeizige Ziele flr nachhaltige Mobilitat
mit klaren Zeitvorgaben und Etappenzielen. So soll der 6ffentliche Raum schrittweise
an den FuBgénger-, Radfahrer- und 6ffentlichen Verkehr zurliickgegeben werden.

Ergebnisse: Ausreizung der Méglichkeiten von Superblocks
Im Rahmen von ReVeAL widmete sich Vitoria-Gasteiz im Einklang mit dem vorlie-

genden Plan fUr nachhaltige urbane Mobilitat (SUMP) der Verbesserung der Mobilitat
und des 6ffentlichen Raums. Zu diesem Zweck wurden zwei Superblock-Projekte
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durchgefuhrt (siehe Seite 23 bezuglich der Definition eines Superblocks). Der erste
Superblock befindet sich in Arquillos und ist ein wichtiger Teil des zentralen Super-
blocks im Bereich der Gedenkstatte fur die Opfer des Terrorismus. Das zweite Projekt
betraf MaBnahmen ab 2020 zur Konsolidierung des Superblocks in der StraBe Médico
Tornay und den umliegenden Gebieten.

Die Superblocks geben FuBgangern Vorrang vor Fahrzeugen und schaffen 6ffent-
liche Platze und Erholungsgebiete auf Flachen, die friher als Parkplatz dienten. Dies
bewerkstelligte die Stadtverwaltung beispielsweise durch die Reduzierung von Fahr-
spuren, die Streichung von Parkplatzen, die Anderung der StraBenfiihrung und gegen-
laufige Radwege. Im Superblock im Stadtzentrum wurde beispielsweise ein neuer Platz
mit einem offenen, umgestalteten, fuBgangerfreundlichen Raum und einer Griinflache
geschaffen und ein Uberdachter Fahrradabstellplatz mit Gber 500 Stellplatzen einge-
richtet. Die Superbldcke wirkten sich sehr positiv auf das Verhalten der Menschen aus.
Wenn man die Daten vor (2018) und nach (2020) Einfiihrung der UVAR-MaBnahmen
vergleicht, nahm beispielsweise in der StraBe Médico Tornay der FuBgangerverkehr
um 15 % und der Fahrradverkehr um 60 % zu, wahrend der Autoverkehr in den angren-
zenden StraBen um 50 % zurlickging und die Geschwindigkeit um 13 % sank. Ein
wichtiger Erfolgsfaktor war die Einbeziehung von Nachbarschaftsverbanden bei der
Planung und Umsetzung der Superblocks.

SchlieBlich ergriff Vitoria-Gasteiz noch ergdnzende rdumliche und andere
MaBnahmen, die darauf abzielten, den Interessengruppen und der Stadtbevdlkerung
Vorteile zu verschaffen. Diese schaffen wiederum neue, die UVAR-MaBnahmen ergan-
zende Mdglichkeiten, sich innerhalb der Stadt zu bewegen. Mithilfe neuer &ffentlicher
Verkehrsnetze, leistungsfahiger 6ffentlicher Verkehrskorridore und einer besseren
Infrastruktur fir FuBganger:innen und Radfahrer:innen sowie MaBnahmen zur Aufhe-
bung von Parkplatzen und zur Zufahrtsbeschréankung in Superblocks ging Vitoria-
Gasteiz Uber den Rahmen des ReVeAL-Projekts hinaus.

Keine Nachhaltigkeit ohne Zuganglichkeit

Das Projekt stellte Zuganglichkeit in den Vordergrund der Neugestaltung des StraBen-
netzes. FUr die dringend erforderliche, groBangelegte Verkehrsverlagerung mussen
die Veranderungen unter Bertcksichtigung der unterschiedlichen Mobilitatsbedurf-
nisse so zuganglich und inklusiv wie méglich sein.

Parallel zu ReVeAL installierte die Stadtverwaltung von Vitoria-Gasteiz im zentralen
Superblock Rolltreppen und einen Aufzug, die den Zugang zum mittelalterlichen
Viertel der Stadt fir FuBganger:innen und Radfahrer:innen verbesserten. Dartber
hinaus wurden zusatzliche Radwege angelegt, damit sich junge oder kérperlich
weniger mobile Radfahrer:innen sicherer in der Stadt bewegen kénnen.
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Wie geht es weiter?

Nach der erfolgreichen Implementierung der Superblécke und angesichts
neuer, gesetzlich vorgeschriebener Anforderungen hat die Gemeinde Vitoria-
Gasteiz mit den Vorbereitungen fir eine Umweltzone begonnen. In einer ersten
Phase werden eine den zentralen Superblock abdeckende verkehrsberuhigte
Zone (LTZ) sowie zusatzliche MaBnahmen zur Férderung der aktiven Mobilitat
und der damit verbundenen Emissionsreduzierung umgesetzt. In spateren
Phasen werden weitere MaBnahmen - einschlieBlich einer Parkregelung nach
Fahrzeugumweltkennzeichnung - umgesetzt, um die Luftqualitat zu verbessern
und die Larmbelastung in der Umweltzone zu verringern.

Anfang 2022 gab die spanische Regierung bekannt, dass die Stadt Vitoria-Gasteiz
11 Millionen Euro aus dem EU-Aufbauplan NextGenerationEU erhalten wird. Diese
Mittel werden fur die Weiterentwicklung der Umweltzone und andere nachhaltige
Mobilitatsprojekte angewandt.

Zwischen 2022 und 2023 werden die Einwohner:innen von Vitoria-Gasteiz unter
anderem den Ausbau des stadtischen Radwegenetzes und die Erweiterung der
Fahrradabstellplatze, besseren FuBgangerzugang zum zentralen Superblock,
eine modernisierte und digitalisierte Parkordnung, die Einrichtung von
Mikro-Logistikzentren fur nachhaltige Lieferungen und die Entwicklung des
Elektromobilitatszentrums erleben.

Einwohner:innen von Vitoria-Gasteiz warten auf den E-Bus. Benutzer:innen eines Radfahr-

Quelle: Quintas streifens in Vitoria-Gasteiz.
Quelle: Quintas
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Abschnitt 3:

Funf Lektionen:
Nachweismaterial aus
sechs Stadten

1. Sammeln und nutzen Sie Daten fiir lhre Argumentation

In allen sechs Stadten war die Datenerfassung vor und nach der Einfihrung von
UVAR-MaBnahmen von entscheidender Bedeutung, um deren Auswirkungen zu
messen und die Akzeptanz aller Beteiligten (Offentlichkeit, Politiker:innen, Landesre-
gierungen, Privatsektor usw.) zu férdern.

In Helmond lieferte die groBumfangliche Erprobung der ISA-Technologie wich-

tige Erkenntnisse uUber die Anforderungen, die fur eine Ausweitung der Technologie
erforderlich sind. So stellte sich heraus, dass Geschwindigkeitsschilder fir ein gut
funktionierendes ISA-System nicht ausreichen und digitale Karten mit Geschwindig-
keitsvorschriften erforderlich sind. Dartber hinaus erwiesen sich leicht zugangliche
Kommunikationskanale fir die Offentlichkeit, wie z. B. ein weit verbreitetes Video als
nutzlich, um das Vorgehen der Stadtverwaltung und die gesammelten Daten transpa-
rent zu machen.

In der Londoner City wurden Verkehrsdaten in und um die Beech Street gesammelt
und auf einem 6ffentlich zuganglichen Portal mit verschiedenen Seiten prasentiert,
die Verkehrsdaten vor und wahrend des Pilotprojekts sowie Dashboards zum Vergleich
der Luftqualitat, eine L&rmerhebung und Daten zu Taxifahrten enthielten.

SchlieBlich sammelte Vitoria-Gasteiz nicht nur umfangreiche Daten Uber den
FuBganger-, Radfahrer- und PKW-Verkehr und Larm, sondern auch daruber, wie
Burger:innen die im Rahmen von ReVeAL eingefihrten MaBnahmen wahrnahmen. Es
stellte sich heraus, dass Uber 70 % des Raums ausschlieBlich fur den privaten PKW-
Verkehr reserviert waren, obwohl fast 70 % der Wege zu FuB zuriickgelegt wurden.

Erkenntnisse aus der Umsetzung von Zufahrtsregelungen fur Fahrzeuge in sechs Stadten

2. Sensibilisierung, Konsultation und Beteiligung: Holen Sie die

Offentlichkeit mit ins Boot!

Der Erfolg von UVAR-MaBnahmen hangt stark von der Akzeptanz der Bevélkerung
und der Ausrichtung der Vorschriften und der Neuordnung des stadtischen Raums
auf deren Bedurfnisse ab.

In Bielefeld erfolgte die Einbeziehung der Offentlichkeit Uber mehrere Kanale:
personliche Gesprachsrunden, die Einrichtung einer interaktiven Website, um
Beitrage zu den geplanten UVAR-MaBnahmen zu sammeln, eine Umfrage, an der
sich mehr als 50 % der Altstadtbewohner beteiligten, sowie Workshops vor, wahrend
und nach der Umsetzung des Pilotprojekts (acht Prasenz- und Online-Workshops).

Ein dhnlicher Ansatz wurde in Padua gewahlt, wo Anwohner zu Online-Sitzungen
eingeladen wurden und Fragebdgen erhielten, um mitzudiskutieren und ihr Feed-
back zu den StraBenumgestaltungen und der Neuaufteilung von Flachen abzu-
geben. DarUber hinaus erwies sich die Einbindung von Vertretern der lokalen Touris-
musbranche als entscheidend.

In Vitoria-Gasteiz wurden die Anwohner durch die Zusammenarbeit mit den Nach-
barschaftsverbanden der beiden Superblocks in mehreren Sitzungen fir das UVAR-
Projekt gewonnen. Dies galt insbesondere in Bezug auf das Parkproblem.

Die Stadt Jerusalem lancierte eine groBe Kommunikationskampagne, um die
Burger:innen auf die Anderungen der Verkehrsbeschrankungen aufmerksam

zu machen. Zur Sensibilisierungsstrategie, die Teil des Projekts gegen Luftver-
schmutzung war, gehorte auch die Produktion von Videos flirs Fernsehen sowie
Ankundigungen in Radiosendern und auf Plakatwanden in der gesamten Stadt. Eine
Umfrage vor und nach der Kampagne bewies den Erfolg der Kampagne: Sie ergab,
dass das Bewusstsein beztglich der MaBnahmen von 15 % auf 64 % gestiegen war.

. Kultivieren Sie politischen Willen und schmieden Sie solide

Partnerschaften

Das ReVeAL-Projekt hat gezeigt, dass UVAR-MaBnahmen einen starken politi-
schen Rackhalt und Partnerschaften auf horizontaler Ebene, d. h. in der Stadt
und auf kommunaler und regionaler Ebene, als auch vertikal - Gber die verschie-
denen Regierungsebenen hinweg, von der lokalen bis zur internationalen Ebene
- bendtigen.

In Bielefeld war die kontinuierliche Unterstitzung durch den Stadtrat (trotz derim
Verlauf des Projekts stattfindenden Wahl) von entscheidender Bedeutung, damit die
UVAR-MaBnahmen langerfristig angelegt werden konnten.
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https://www.youtube.com/watch?v=eNdldKHIvf4
https://www.cityoflondon.gov.uk/services/streets/traffic-schemes-and-proposals/beech-street
https://altstadtraum.de/projektchronik/
https://civitas-reveal.eu/jerusalem/avirnaki-clean-jerusalem-from-air-pollution/
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In Helmond hangt das BSD-Projekt von vielschichtigen Entscheidungsprozessen
ab. Universitaten, die Stadt- und Provinzverwaltung, Privatunternehmen und kinf-
tige Bewohner:innen sind allesamt befugt, Gber bestimmte Fragen zu entscheiden,
einschlieBlich die Freistellung von den Vorschriften fur Fahrzeuge in bestimmten
BSD-Zonen.

In Jerusalem erleichterte die enge Zusammenarbeit zwischen den stadtischen
Behorden und dem Ministerium fur Umweltschutz die Finanzierung und die recht-
liche Struktur, die fir das Inkrafttreten der Umweltzone erforderlich waren.

In Vitoria-Gasteiz war die Unterstitzung durch andere Regierungsebenen von
entscheidender Bedeutung, insbesondere der finanzielle Beitrag der spanischen
Regierung wahrend der Corona-Krise zur Aufrechterhaltung und Ausweitung der
UVAR-MaBnahmen. Gleichzeitig erwiesen sich auch andere Quellen wie lokale,
staatliche und EU-Mittel sowie Alternativen wie Blrgerhaushalte als nutzlich.

In Padua schlieBlich war das sektoribergreifende Engagement von zentraler
Bedeutung. So wurden Workshops mit stadtischen Behdrden, der 6rtlichen Polizei
und der Universitadt Padua organisiert. DarUber hinaus unterstutzte die inter-
regionale Behdrde Bacino Padano die Gemeinde mit Ratschléagen zu rechtlichen
Méglichkeiten, wie und wann MaBnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat
umgesetzt werden kdnnen. Die Gemeinde stellte auch sicher, dass die MaBnahmen
mit den bestehenden Stadtplanungsstrategien (einschlieBlich SUMP) in Einklang
gebracht wurden.

. Kombination von High- und Low-Tech-Losungen bewihrt sich
Die Kombination fortschrittlicher Technologien, wie ISA oder Kameras zur Erfassung
von Nummernschildern, mit einfacheren Losungen, wie Verkehrszéhlungen, kann zu
den besten Ergebnissen fuhren.

Um das Verkehrsaufkommen zu verringern und zuséatzlichen Raum fir nachhaltige
Verkehrstrager zu schaffen, sorgten in Vitoria-Gasteiz Eingriffe in die Landschaft
wie bewegliche Poller und Griinanlagen fur Verkehrsberuhigung und Zufahrtsbe-
schrankungen, wahrend technische Durchsetzungsanséatze wie Verkehrskameras
und Nummernschilderkennung die Einhaltung der Vorschriften gewahrleisteten.
Das Gleiche wurde in Jerusalem festgestellt. Zur Durchsetzung der Umweltzone
setzte die Stadt sowohl Inspektoren als auch Kameras zur Nummernschilderken-
nung ein.

Erkenntnisse aus der Umsetzung von Zufahrtsregelungen fur Fahrzeuge in sechs Stadten

5. Seien Sie bereit, sich auf Verdanderungen einzustellen

Es wird zweifellos Unsicherheiten geben, und Situationen werden sich dndern. Es
ist wichtig, darauf reagieren und sogar davon profitieren zu kénnen. Unter anderem
stellte die Corona-Pandemie eine groBe Herausforderung fur die sechs ReVeAL-
Stadte dar.

Die Londoner City nutzte die Pandemie als Gelegenheit, um alternative Mobili-
tatsoptionen zu férdern, z. B. durch Markierungen, Beschilderung und Kampa-
gnen, die ein sicheres und rucksichtsvolles Verhalten aller StraBenbenutzer:innen
fordern sollten. Die Stadtverwaltung legte auBerdem ein Tempolimit von 15 mp/h
(2414 km/h) fest und wandelte einige StraBenparkplatze voribergehend in Fahr-
radparkplatze und den stationslosen Fahrradverleih um.

In Vitoria-Gasteiz mussten die Arbeiten im Bereich der Gedenkstatte fir die Opfer
des Terrorismus geandert werden, als archdologische Uberreste eines Klosters

aus dem 18. Jahrhundert entdeckt wurden. Diese Entdeckung fuhrte zu gering-
fugigen Anderungen am urspriinglichen Projekt. Man erwartet jedoch nicht, dass
die Anderungen zu Verzégerungen bei der Fertigstellung fiihren werden. Wie viele
geschichtstrachtige Stadte wissen, kdnnen Ausgrabungen oft Unerwartetes zutage
férdern!

Weitere Informationen iiber die
Lehren, die aus dem Projekt
gezogen wurden, finden Sie in den
Empfehlungen des Projekts.

ReVeAL @

ReVeALations

Empfehlungen auf der Grundlage

des EU-ReVeAL-Projekts fur Stadte,

die Zufahrtsregelungen einfUhren wollen
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