
Dit project ontving financiering vanuit het onderzoeks- en 
innovatieprogramma Horizon 2020 van de Europese Unie 
onder subsidieovereenkomst nr. 815008.

ReVeALations
Aanbevelingen van het EU ReVeAL-project 
voor steden die toegangsregels voor 
voertuigen overwegen



2 |   ReVeALations ReVeALations   | 3

Over ReVeAL

ReVeAL – Regulating Vehicle Access for Improved Liveability – is een 
project van CIVITAS dat wordt gefinancierd door het Horizon 2020 
onderzoeks- en innovatieprogramma van de Europese Unie. Het doel 
van ReVeAL is om Urban Vehicle Access Regulations (UVAR), oftewel 
toegangsregels voor voertuigen in het stedelijk gebied, onderdeel 
te maken van het oplossingenpakket voor de transitie van stedelijke 
mobiliteit voor steden in heel Europa. De overkoepelende missie 
van het project is om steden te helpen bij het optimaliseren van het 
stedelijk gebied en het gebruik van het wegennet, middels nieuwe en 
geïntegreerde beleidsregels en technologieën voor toegang tot de stad 
voor voertuigen. Dergelijke regels kunnen leiden tot minder uitstoot, 
minder verkeerslawaai, betere toegankelijkheid en betere kwaliteit van 
leven, waar met name de mensen die in deze steden wonen van profiteren. 
Deze regels kunnen ook duurzamere vervoerskeuzes stimuleren, waardoor 
steden leefbaarder worden, uiteindelijk gezonder, en aantrekkelijker voor 
iedereen. ReVeAL combineert conceptueel werk en casestudyonderzoek 
met implementatie in de praktijk van toegangsregels (UVAR-maatregelen) 
voor voertuigen in zes pilotsteden. Voorlichtingsactiviteiten bieden 
betrokkenen de mogelijkheid om te participeren. 

Er zijn verschillende UVAR-maatregelen ontwikkeld, geïmplementeerd 
en getest in de steden Helmond (NL), Jeruzalem (IL), Londen (VK), 
Padova (IT), Vitoria-Gasteiz (ES) en thuisbasis Bielefeld (DE). Naast deze 
steden zijn de projectpartners de Universiteit Gent (BE), Università di 
Padova (IT), POLIS (BE), Rupprecht Consult (DE), Sadler Consultants (DE), 
Transport for London (UK), TRT (IT), V-Tron (NL) en WSP Sweden (SE). 

Het project liep van juni 2019 tot november 2022.

Over:
Deze resultatenbrochure is 
ontwikkeld in het kader van het 
ReVeAL-project, medegefinancierd 
door het onderzoeks- en 
innovatieprogramma Horizon 
2020 van de Europese Unie onder 
subsidieovereenkomst nr. 815008.

Het ReVeAL-project werd afgerond in 
november 2022.

https://civitas-reveal.eu/

Auteurs:
Bonnie Fenton, Ralf Brand en Fulvio Testaverde 
(Rupprecht Consult) en Juliette Thijs (POLIS)  
met input van alle ReVeAL-partners die hun 
inzichten en ervaringen opgedaan tijdens drie 
jaar ReVeAL hebben gedeeld.

Partners:

Vormgeving:
Pitch Black Graphic Design, The Hague/Berlin 

Vertaling:
LanguageLab, The Netherlands

Disclaimer:
De in deze publicatie geuite meningen en 
standpunten zijn die van de genoemde auteurs 
en weerspiegelen niet noodzakelijkerwijs de 
meningen of standpunten van de Europese 
Commissie. De originele tekst van deze 
brochure is opgesteld in de Engelse taal, de 
nauwkeurigheid van vertalingen in andere talen 
is de verantwoordelijkheid van de vertalers.

Alle afbeeldingen in deze brochure zijn 
aangeleverd door de ReVeAL-steden of 
verkregen onder de Shutterstock-licentie van 
POLIS Network.

In samenwerking met:

https://civitas-reveal.eu


4 5|   ReVeALations Aanbevelingen van het EU ReVeAL-project voor steden die toegangsregels voor voertuigen overwegen   | 5Aanbevelingen van het EU ReVeAL-project voor steden die toegangsregels voor voertuigen overwegen   |

UVAR-maatregelen zijn geen doel op zich. De maatregelen moeten een doel dienen 

dat duidelijk omschreven moet zijn. Denk bijvoorbeeld aan terugdringen van vervuiling, 

opstoppingen of verkeerslawaai, of verbetering van de veiligheid. Dit betekent dat een 

stad eerst een visie moet ontwikkelen die mensen, hun leven, gezondheid en geluk 

centraal stelt. Vervolgens moet worden vastgesteld wat de obstakels zijn tussen de 

huidige realiteit en de visie. De mobiliteitsgerelateerde stappen richting realisatie van 

de visie moeten nauwkeurig omschrijven hoe mensen en goederen (en niet voer-

tuigen) zich in de toekomst in en rondom de stad zouden moeten bewegen. Raak niet 

verstrikt in complexe en dure maatregelen als een eenvoudige maatregel hetzelfde 

bewerkstelligt. Het doel moet de maatregelen bepalen, niet andersom. Zo vermijdt u 

de valkuil ‘als je een hamer hebt, lijkt elk probleem op een spijker’. Het helpt als het 

doel geformuleerd kan worden als onderdeel van een bredere strategie, zoals een plan 

voor duurzame stedelijke mobiliteit (Sustainable Urban Mobility Plan – SUMP).

Begrijp de problemen, formuleer doelen en 
probeer deze te bereiken met zo eenvoudig 
mogelijke maatregelen

Jonge inwoners van Bielefeld 
komen samen in een nieuw 
soort openbare ruimte: een 
parklet.  
Credits: Stadt Bielefeld 

Over Urban Vehicle Access Regulations 

Toegangsregels voor voertuigen in het stedelijk gebied zijn er in vele verschil-

lende vormen. De congestieheffing in Londen is een bekende maatregel, waardoor 

UVAR-maatregelen vaak worden gelijkgesteld met stedelijke tolheffingen – die politiek 

lastig te implementeren zijn. Door deze te beperkte interpretatie kunnen toegangsregels 

onaantrekkelijk lijken, terwijl ze veel meer behelzen dan alleen stedelijke tolheffing. 

UVAR-maatregelen omvatten een heel pakket aan mogelijke maatregelen die eindeloos 

kunnen worden gecombineerd om verschillende problemen aan te pakken, zoals emissie- 

of vervuilingsniveaus, verkeersopstoppingen, veiligheidskwesties en de aantrekkelijkheid 

van de stad. ReVeAL onderscheidt drie categorieën UVAR-maatregelen: 

1.	 prijsmaatregelen, waarvan congestieheffing een voorbeeld is. Andere maat-

regelen zijn een heffing per gereden kilometer of dynamische parkeertarieven, 

waarbij het tarief afhankelijk is van de bezettingsgraad. 

2.	 fysieke beperkingen, zoals verplaatsbare verkeerspaaltjes om de hoeveelheid 

verkeer in een gebied te beperken of ruimte voor voertuigen vrijmaken voor 

bijvoorbeeld een kleine logistieke hub. 

3.	 reguleringsmaatregelen, zoals emissie-eisen, beperkingen voor bepaalde 

voertuigtypen of voertuigen van bepaalde afmetingen (bijv. een verbod voor 

zware voertuigen), of andere beperkingen (bijv. alleen toegankelijk voor open-

baar vervoer).

Binnen het ReVeAL-project zijn deze drie categorieën UVAR-maatregelen opgebouwd 

uit verschillende afzonderlijke UVAR-bouwstenen; sommige vragen om een hightech 

aanpak, andere zijn lowtech oplossingen. Het ReVeAL-team onderscheidt 33 bouw-

stenen, die veelal op verschillende manieren kunnen worden gecombineerd om tot 

een geïntegreerde strategie te komen. Zo kan een pakket aan toegangsregels worden 

samengesteld en afgestemd op de lokale situatie.

Lokale besluitvormers moeten zich bewust zijn van het brede pakket aan mogelijke 

maatregelen en de uitgebreide mogelijkheden om maatregelen af te stemmen op de 

specifieke situatie. Dan kunnen ze constructief overleggen over de combinatie van 

regels die de specifieke knelpunten in hun stad aanpakken.

De volgende aanbevelingen zijn bedoeld voor steden die de invoering van toegangs-

regels overwegen voor hun stad. In de afgelopen 3½ jaar van onderzoek en implemen-

tatie van toegangsregels in zes Europese steden hebben verschillende geïnteres-

seerde steden zich gemeld bij projectpartners.
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Het kan verleidelijk zijn UVAR-maatregelen te gebruiken om inkomsten te genereren 

voor de stedelijke schatkist. Dit mag nooit het doel zijn – en u moet ervoor zorgen dat 

dit ook niet als zodanig wordt opgevat. Om dit te voorkomen is het belangrijk om duide-

lijk en regelmatig te communiceren dat het doel niet is om mensen te straffen maar dat 

het doel is een veelvoorkomend probleem op te lossen, in het algemeen belang. 

Feitelijk is de meest effectieve UVAR-maatregel er een die helemaal geen geld ople-

vert: als iedereen zich aan de regels houdt, hoeven er geen boetes of heffingen te 

worden geïnd. Dit is echter een onwaarschijnlijk scenario, daarom is het belangrijk om 

alle inkomsten te investeren in maatregelen die naleving van de regels vereenvou-

digen – gewoonlijk in de infrastructuur voor het openbaar vervoer. Het is bovendien 

belangrijk om dit duidelijk te communiceren.

Vroege en regelmatige betrokkenheid en participatie van inwoners en belang

hebbenden is van belang om tot een pakket van UVAR-maatregelen te komen dat is 

afgestemd op de lokale situatie, dat effectief is en maatschappelijk geaccepteerd. 

Daarvoor moeten eerste alle groepen met een legitiem belang worden vastgesteld. 

Dit zijn inwoners van het gebied, mensen met een beperking, mensen die in ploegen-

dienst werken, de middenstand, mensen met een beperkt inkomen en anderen wiens 

ideeën moeten worden gehoord en serieus moeten worden genomen. 

Een goed begeleid participatieproces kan ook leiden tot meer steun voor de plannen 

van de stad onder haar inwoners, maar daar is wel wederzijds respect en vertrouwen 

voor nodig. Toegangsregels die worden beschouwd als opgelegd van bovenaf kunnen 

alleen al daarom worden verworpen. 

Kinderen fietsen op een fietspad 
in Vitoria-Gasteiz.  
Credits: Ayuntamiento de 
Vitoria-Gasteiz

Zorg dat toegangsregels een middel zijn om 
een doel te bereiken, niet om geld te verdienen 
(en dat dit ook zo wordt gecommuniceerd)

Betrek degenen die door de 
toegangsregels worden geraakt bij 
het proces

Een bijeenkomst met de eerste toekomstige bewoners  
van Brainport Smart District in Helmond. 
Credits: Gemeente Helmond

Box voor enquêtes over het 
superblock in Guizza in Padua 
(‘SuperGuizza’). 
Credits: Comune di Padova 
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Een ZEZ werd getest in Beech Street in de City of London. Er werden ontheffingen verleend voor 
bestemmingsvoertuigen, met parkeergelegenheid weg van de straat. 
Credits: City of London

Het is niet realistisch om te verwachten dat mensen hun gewoonten veranderen 

als er geen goede alternatieven zijn voor hun huidige reispatroon. Idealiter worden 

eerste andere mobiliteitsopties ingezet, zoals veilig en betaalbaar openbaar vervoer, 

en aantrekkelijke fiets- en wandelmogelijkheden, voordat toegangsregels worden 

ingevoerd. De ervaring heeft echter geleerd dat stimulansen alleen waarschijnlijk 

niet genoeg zijn om mensen ertoe aan te zetten oude gewoonten te veranderen. Een 

combinatie van stimulansen en sancties kan duurzaam reizen aantrekkelijk maken en 

tegelijkertijd niet-duurzaam reizen minder gemakkelijk of duurder maken. Dit zorgt ook 

voor meer gelijkheid, aangezien de grote groep mensen die geen eigen auto heeft sterk 

profiteert van beter openbaar vervoer en betere fiets- en voorgangersvoorzieningen. 

In bepaalde gevallen kan het zinvol zijn om bepaalde groepen of personen stimu-

lansen te bieden om naleving van een toegangsregel aan te moedigen. Zo betekent een 

lage-emissiezone (LEZ) voor bestuurders van bepaalde voertuigen dat ze het gebied 

niet mogen betreden, meer moeten betalen of een boete krijgen. Voor kleine zelfstan-

digen die hun voertuig nodig hebben kan dit het voortbestaan van hun bedrijf in gevaar 

brengen. In dergelijke gevallen zou een subsidie om te zorgen dat zulke voertuigen aan 

de vastgestelde eisen voldoen – bijvoorbeeld door de installatie van een roetfilter – een 

passende stimulans kunnen zijn. Door een eenmalige (gesubsidieerde) investering 

draagt de eigenaar van het voertuig bij aan de oplossing van het probleem waarvoor de 

UVAR-maatregel is ingesteld en heeft nog steeds toegang tot het gebied. Dit onder-

streept nogmaals dat het doel van UVAR-maatregelen NIET is om boetes of heffingen 

te innen voor voertuigen die niet voldoen aan de eisen, maar om gezamenlijk een beter 

leefbare stad te creëren. De creatieve inzet van stimulansen kan verschillende legitieme 

zorgen wegnemen.

Inwoners van Vitoria-Gasteiz wachten op de 
elektrische bus. 
Credits: Quintas

Een fietsforens in Vitoria-Gasteiz, op een afge-
scheiden fietspad parallel aan de trambaan.  
Credits: Centro de Estudios Ambientales,  
Vitoria-Gasteiz

Zorg voor een aantrekkelijker 
mobiliteitsaanbod

Gebruik stimulansen om naleving 
te bevorderen
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Toegangsregels moeten eenvoudig te communiceren zijn. Tegelijkertijd moeten ze 
rekening houden met de sterk uiteenlopende fysieke, financiële en andere moge-
lijkheden van mensen. Het zou onredelijk zijn om van mensen met een beperking, 
mensen die op een bepaalde locatie werken of mensen die regelmatig een medi-
sche behandeling moeten ondergaan te verwachten dat ze geen auto gebruiken of 
een andere auto kopen. Eerlijke en billijke toegangsregels mogen deze mensen niet 
onnodig belasten en er moeten bepaalde uitzonderingen gelden om te voorkomen dat 
mensen met legitieme zorgen worden bestraft. 

Enkele belangrijke punten om te overwegen:

•	 Maak zo weinig uitzonderingen als mogelijk, maar zo veel als noodzakelijk. Een 
lange lijst uitzonderingen kan verwarrend zijn voor het publiek, brengt veel 
bureaucratische rompslomp met zich mee en gaat uiteindelijk ten koste van de 
effectiviteit van de maatregel.

•	 Communiceer uitzonderingen en de achterliggende reden duidelijk. Zorg dat 
informatie over uitzonderingen transparant en eenvoudig te vinden is; maak de 
aanvraagprocedure zo simpel mogelijk; bij voorkeur online.

•	 Het is raadzaam om vrijstellingen na verloop van tijd in te perken. Daardoor worden 
mensen die in eerste instantie niet worden geraakt gestimuleerd om hun reispatroon 
en voertuigkeuze in de nabije toekomst te heroverwegen. Als dit de bedoeling is, 
zorg dan dat de geplande fases duidelijk en tijdig worden gecommuniceerd, zodat 
mensen die overwegen een nieuw voertuig aan te schaffen rekening kunnen houden 
met de toekomstige normen.

•	 Gebruik een participatief proces om de uitzonderingen uit te werken, zodat wordt 
gewaarborgd dat het ook de beoogde doelgroepen zijn die profiteren van de 
vrijstellingen. Mensen weten zelf het beste wat ze nodig hebben. 

Bewaak bij het vaststellen van uitzonderingen de scheidslijn tussen legitieme 
zorgen en weerstand tegen verandering. Als valide mensen bezwaar maken tegen 
UVAR-maatregelen omdat deze mindervalide mensen zouden benadelen, dan is 
de oplossing niet om af te zien van de regel maar om een oplossing te vinden voor 
mensen met speciale behoeften.

Zorg dat uitzonderingen duidelijk, 
eerlijk en zo beperkt mogelijk zijn 

Zorg voor een open en professionele 
communicatie, blijf in dialoog

Jeruzalem voerde een 
uitgebreide mediacampagne om 
inwoners te informeren over de 
sterke luchtvervuiling in de stad 
en de invoering van een nieuwe 
LEZ om het probleem aan te 
pakken. 
Credits: Jerusalem Municipality

Het kan niet genoeg benadrukt worden hoe belangrijk het is om duidelijk, regelmatig 
en breed te communiceren over het doel en de drijfveren, de technische gegevens, de 
mogelijkheden om aan de eisen te voldoen, stimulansen, vrijstellingen en de effecten 
van de toegangsregels. Elk persbericht en elke tweet, toespraak of brochure moet 
gericht zijn op het doel en de positieve toekomstvisie. Noem in elk gesprek over de 
UVAR-maatregelen de positieve effecten van de toegangsregels. Denk ook na over de 
naam van het project. Een naam als ‘Project leefbare stad’ sluit beter aan bij het doel en 
klinkt positiever dan ‘Stedelijke tolheffing’. Benadruk hoe de toegangsregels bijdragen 
aan een bredere stadsvisie, ontwikkelingsstrategie voor de stad of lokale SUMP. 

Steek tijd en moeite in het uitleggen van de maatregelen aan vertegenwoordigers 
van de media; deze hebben grote invloed op het begrip en de acceptatie van mensen. 
Vergeet niet om mensen in het grotere stedelijke gebied mee te nemen in uw commu-
nicatiestrategie, zij worden net als forenzen, kleine ondernemers, winkelend publiek 
en anderen geraakt door de toegangsregels. Denk ook aan andere mensen voor wie 
informatie relevant is, zoals toeristen, buschauffeurs of vrachtwagenchauffeurs. 

Gelukkig wordt het eenvoudiger om de toegangsregels te delen met chauffeurs en 
bestuurders dankzij de UVAR Box. Maak hier de toegangsregels voor uw stad bekend, 
zodat bezoekers weten wat ze kunnen verwachten.

https://uvarbox.eu/about/
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Zoals al eerder gezegd, moeten toegangsregels helpen om specifieke problemen op te 
lossen. Dit vereist inzicht in de ernst van de problemen en de onderliggende oorzaken. 
In hoeverre wordt luchtvervuiling bijvoorbeeld veroorzaakt door zware vrachtwagens en 
in hoeverre door particuliere dieselauto’s? Betrouwbare gegevens zorgen voor betere 
besluiten over de aanpak van een probleem. 

U wilt ook weten of u vooruitgang boekt bij het bereiken van uw doel. Critici, de media en 
het publiek hebben een legitiem belang om te weten of de beoogde doelen ook worden 
bereikt. De enige manier om dat vast te stellen is door de situatie na de invoering van 
toegangsregels te vergelijken met de situatie daarvoor. Om dit duidelijk en inzichtelijk te 
maken zult u succesindicatoren moeten vaststellen. Dit zijn meetbare parameters die 
inzicht geven in de behaalde resultaten. Voorbeelden zijn luchtkwaliteit, geluidsniveau en 
kwaliteit van leven1, afhankelijk van de gesignaleerde problemen en gestelde doelen.

Het beste is om gegevens vanaf tien jaar geleden te vergelijken, omdat het belangrijk is 
om veranderingen in een bredere context te kunnen plaatsen van trends die hoe dan ook 
plaatsvinden. Als eerdere gegevens niet beschikbaar zijn, is het tweede beste moment om 
te beginnen met het verzamelen van gegevens nu. Let erop dat u geen niet-gerelateerde 
factoren meeneemt in de effecten van uw toegangsregels. Als bijvoorbeeld de benzine-
prijzen dalen na de invoering van een UVAR-maatregel, dan kan het zijn dat de gewenste 
daling van het verkeersvolume niet wordt gehaald; maar zonder de UVAR-maatregel was 
de situatie misschien wel verslechterd. 

Denk bij uw zoektocht naar gegevensbronnen ook aan lokale vervoerders of databedrijven. 
U kunt ook verschillende big data-bronnen gebruiken zoals gedeelde fietstochten, geauto-
matiseerde voertuigtellers, INRIX, Google, TomTom of andere bronnen. 

Kortom, zorg dat u echt weet of en in hoeverre UVAR-maatregelen de situatie hebben 
verbeterd. Dit resultaat is uw beste argument om de toegangsregels te rechtvaardigen en 
te verdedigen tegenover critici. Kennis over de impact en onderliggende oorzaken dient 
ook als basis voor aanpassing en afstemming van de regels (indien nodig).

1	 Parameters zoals kwaliteit van leven kunnen niet worden gemeten met een apparaat, 
maar met enquêtes en opiniepeilingen. Als deze goed worden uitgevoerd, leveren ze 
objectieve en representatieve resultaten op.

De ervaring met de invoering van toegangsregels over de hele wereld heeft ons 
geleerd dat de maatschappelijke acceptatie van UVAR-maatregelen – zeker in het 
begin – niet groot is. Goede communicatie, participatie, stimulansen en vrijstellingen 
kunnen de meeste tegenwind keren, maar wees voorbereid op de nodige tegenstand 
zodra de gesprekken concreet worden en mensen zich realiseren dat hun eigen 
gewoonten zullen moeten veranderen. Maar de mate van acceptatie verloopt gewoon-
lijk volgens een acceptatiecurve met een dieptepunt net voor de invoering van de 
regels en een stijgende lijn naarmate mensen gewend raken aan de regels en de voor-
delen ervaren. [AFBEELDING CURVE] De mensen die profiteren zijn vaak niet degenen 
die in het verleden profijt hadden van autogerichte ontwikkelingen.

Maar wees gewaarschuwd: acceptatie is niet blijvend. Als externe factoren veran-
deren, maatschappelijke prioriteiten verschuiven, nieuwe wetgeving wordt geïntro-
duceerd of nieuwe technologieën op de markt komen, moeten de toegangsregels 
misschien worden aangepast om relevant te blijven. 

Gebruik gegevens en meet het 
verschil tussen vóór en na

Geen paniek als de maatschappelijke 
acceptatie niet meteen groot is

Typisch dynamisch patroon van 
acceptatie.  
 
Credits: Goodwin, P. (2006). 
The gestation process for 
road pricing schemes. Local 
Transport Today, (444).  
 
Schade, J., Seidel. T., Schlag, B. 
2004. “Cross-Site-Evaluation 
of Acceptability Indicators”. 
Working Paper.  
 
WSP, 2018. Congestion 
Charging: Policy and global 
lessons learned



14 15|   ReVeALations Aanbevelingen van het EU ReVeAL-project voor steden die toegangsregels voor voertuigen overwegen   |

Het is natuurlijk raadzaam om de invoering van toegangsregels zorgvuldig te plannen 

en voor te bereiden, maar dat betekent niet dat alles meteen perfect moet zijn. Veel 

succesvolle UVAR-maatregelen zijn begonnen als tijdelijke proef met de belofte om 

een transparante evaluatie uit te voeren na een bepaalde periode en de maatregelen 

stop te zetten of aan te passen als (vooraf gedefinieerde) parameters verder verslech-

teren dan aanvaardbaar is. De transparante uitvoering van een dergelijk proces kan 

zelfs helpen om geloofwaardigheid en vertrouwen op te bouwen onder het publiek. 

Proefmaatregelen zijn ook gerechtvaardigd omdat dit soms de enige juridische weg 

is om iets te doen dat niet volledig verenigbaar is met bestaande wettelijke kaders. In 

de meeste landen zijn proeven om dit soort maatregelen te testen toegestaan, zolang 

de proefperiode wordt gevolgd door een grondige evaluatie. Ondertussen krijgen het 

publiek en politieke besluitvormers een voorproefje van hoe een mensvriendelijke stad 

of buurt eruit kan zien en kan voelen. En dat brengt ons bij het volgende punt...

Ambassadeurs (mensen die de toegangsregels promoten) moeten gerespecteerde leden 

van hun gemeenschap zijn, om wat voor gemeenschap het ook gaat – een religieuze, 

maatschappelijke, zakelijke, culturele gemeenschap of gewoon een bepaalde buurt.

Als het doel en de voordelen van de toegangsregels duidelijk zijn voor uw ambas-

sadeurs, dan kunnen ze uw boodschap verspreiden onder groepen die vaak niet 

betrokken worden bij processen en weinig vertrouwen hebben in de lokale overheid. 

Ambassadeurs kunnen helpen om vertrouwen te wekken en een boodschap over 

te brengen aan gemeenschappen die negatief reageren of anders helemaal niet 

betrokken worden. Ze kunnen helpen om mensen die nog niet overtuigd zijn mee te 

krijgen (of in ieder geval de weerstand te verkleinen). Als u geen medestanders vindt 

die uw plannen ondersteunen, dan kan een luide minderheid de discussie domineren.

In Bielefeld deelden 
gemeentemedewerkers 
goodies uit aan fietsers die een 
nieuw fietspad langs Waldhof 
gebruiken, om bewustwording 
te creëren en te informeren. 
Credits: Stadt Bielefeld

Zoek ambassadeurs Experimenteer!

Tijdens de lockdown creëerde de City of London 
tijdelijke fietspaden om meer ruimte in te richten 
voor actieve mobiliteit. 
Credits: City of London

De gemeente Helmond en V-Tron testten 
technologieën voor Intelligente Snelheids
aanpassing (ISA) in Brainport Smart District om  
de impact op veiligheid en uitstoot te evalueren. 
Credits: Gemeente Helmond
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Juridische kaders en technologische mogelijkheden kunnen veranderen na verloop van 

tijd. Misschien moet u uw UVAR-maatregelen aanpassen aan nieuwe situaties. Zo kan 

een ultra-lage-emissiezone (ULEZ) nu ook helpen om het totale aantal voertuigen in het 

gebied terug te dringen. Maar naarmate het aantal elektrische voertuigen toeneemt, zal 

dit positieve neveneffect afnemen. Nieuwe of aanvullende maatregelen kunnen nodig 

zijn om hetzelfde effect te bereiken, zoals een zone met beperkt verkeer of toegangsbe-

perkingen op basis van tijd of voertuigtype.

Bielefeld testte verschillende 
fysieke ingrepen, zoals 
verkeerspaaltjes, om voertuigen 
uit bepaalde straten te weren 
tijdens de ReVeAL-pilot. Het is 
de bedoeling dat deze in 2023 
permanent worden gemaakt.  
Credits: Stadt Bielefeld

Uiteraard wordt gestreefd naar passende toegangsregels binnen het bestaande juri-

dische kader. Het zou echter kunnen dat goede ideeën stuiten op de grenzen van wat 

juridisch mogelijk is. Dit kan te maken hebben met gegevensbescherming, gebruik van 

de openbare ruimte volgens oude verkeerswetgeving, het ontbreken van een wettelijk 

kader om de toegang voor voertuigen te beperken door emissienormen, of de onmo-

gelijkheid om inkomsten uit UVAR-maatregelen te reserveren voor mobiliteitsverbete-

ringen. Wetswijzigingen kunnen veel tijd en energie kosten. Maar als u ervan overtuigd 

bent dat ze noodzakelijk zijn, dan kan het de moeite waard zijn om herziening van geda-

teerde wetgeving aan te kaarten bij uw nationale overheid – bij voorkeur samen met 

andere steden. Tegelijkertijd kan het nodig zijn om (mogelijk minder effectieve) andere 

maatregelen te overwegen terwijl het proces van de wetswijziging in gang wordt gezet. 

Blijf altijd kijken naar creatieve manieren om de toegang te reguleren. Het kan zijn 

dat uw doelen bereikt kunnen worden met hele andere maatregelen dan u in eerste 

instantie voor ogen had.

Wees niet bang om de wetgeving te 
wijzigen – maar doe dit alleen als het 
echt noodzakelijk is

Streef naar toekomstbestendige 
toegangsregels

Toegangsregels voor voertuigen 
in Jeruzalem.  
Credits: Jerusalem Municipality
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Het ReVeAL-project heeft een tool ontwikkeld om steden te helpen ontdekken welke 

UVAR-maatregelen zouden passen bij de lokale situatie en hoe ze het implementatie-

proces kunnen aanpakken. Probeer het uit en kijk zelf of de tool u helpt in het besluit-

vormingsproces.

Ga aan de slag met de ReVeAL-tool 
AccessRegulationsForYourCity

AccessRegulationsForYourCity

http://accessregulationsforyourcity.eu/tool/



